L.a Gaceta N” 12 — Viernes 17 de enero del 2003

N® 50936-(

El. PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y EL MINISTRO DE CULTURA, JUVENTUD Y DEPORTES
Con fundamento en ¢l articulo 25.1 de la Ley General de Ia
Administracion Pablica, v la Ley N® 7555 del 4 de octubre de 1995,
publicada en La Gaceta N° 199 del 20 de octubre del mismo afio, ey de
Patrimonio Historico-Arquitectonico de Costa Rica y,

Considerando:

1° Que lLa Estacion del Ferrocarril de Rio Grande de Atenas
construida a mediados de la década de 1930 es una fiel representante de la
primera etapa de la arquitectura ferroviaria al Pacifico.

2°—Que la Estacion representa un testimonio de la actividad
ferroviaria v del desarrollo econdmico y social de toda la region occidental
del Valle Central.

3° .- Quc es deber del Fstado salvaguardar el patrimonio cultural del
pais. l’nr tanto,

DIECRETAN:

Articulo 1°- Declarar ¢ incorporar al patrimonio historico-
arquitectonico de Costa Rica, ¢l inmucble conocido como Antigua
I'stacion del Ferrocarril en Atenas, ubicada en el distrito de Rio Grande,
canton de Atenas de la provincia de Alajuela, propiedad del Instituto
Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER).

Articulo 2°- Tsta declaratoria prohibe la demolicion del inmueble,

t ¢ igualmente su remodelacion parcial o total, sin la autorizacién previa del
Centro de Investigacion y Conservacion del Patrimonio Cultural, del
Ministerio de Cultura, Juventud y Deportes.

Articulo 3°—Rige a partir de su publicacion.

Dado en la Presidencia de la Repiblica.—San José, a los ocho dias
del mes de noviembre del dos mil dos.

ABEL PACHECO DE LA ESPRIELLA.

Juventud y Deportes, Guido Saenz Gonnilez—l vez——(ﬁohcnud N"
5750).— C-7770.—(D30936-1683). S
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Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigaciéon y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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EI amor por el tren Ilevo a don Juan Hamén a iniciar el proyecto del Museo Ferrovlado en eI cual se Malaquias Sénchez recuerda con este telégrafo sus tlempos como telegraﬂm Iuego pasé a traba

encuentran gran cantidad de piezas del ferrocarril.

jar al ferrocarril y hoy es pane del grupo que busca rescatar la historia del ferrocarri

BETANIA ARTAVIA
bartavia @diarioextra.com
Fotos: Randall Sandoval

tenas cuenta entre sus muchos

atractivos turisticos con el Unico
museo ferroviario que conserva la
historia del tren en Costa Rica, en él
se pueden encontrar desde rieles y
santiagos, hasta las primeras roma-
g:s para pesar la carga que se lleva-

Y por si fuera poco, también tie-
nen una de las primeras maquinas
eléctricas que llegd al pais, e incluso
la vieja estacion sirve para revivir las
tradiciones cada domingo cuando

. pasa el tren turistico hacia Puntare-

nas, ya que muchas sefioras aprove-
chan para llevar sus gallos de torta
de huevo y gallina para vender a los
viajeros, que hacen una parada en la
estacion.

Entre los muchos tesoros de
este museo se encuentra una colec-
cion de herramientas agricolas de la
época, de utensilios de cocina y de
juguetes ftradicionales. Ademéas de
una coleccién impresionante de foto-
grafias sobre el avance del tren en el
pais. :
No podia faltar el momento
mas triste en la historia de los rieles
costarricenses, como fue el descarri-

lamiento en el paso sobre el Rio Viri- .

lia, en el Museo Ferroviario de Ate-
nas se conservan muchas fotogra-
fias que muestran la magnitud de la
tragedia, nunca antes vistas por los
mas jovenes, muchos de los cuales
ni siquiera conocian de dicho suce-
S0.

El Museo permanece abierto
solo los domingos, pero los encarga-
dos reciben grupos a lo largo de la
semana, solo deben llamar para
hacer una reservacion al 810-0660.
Y la entrada es de solo ¢300 que se
utilizan en darle mantenimiento a lo
que fue la estacion de Rio Grande
de Atenas.

UN EXTRABAJADOR QUISO
MANTENER VIVO EL TREN

Don Juan Ramén Arguedas, un
ex frabajador del ferrocarril, tuvo la
idea de crear el Museo Ferroviario
para no dejar perderse todas las his-

Cuéntenos las historias de su pueblo, sus leyendas y mitos. Los ejemplos de superacion, o familias en situaciones especiales. Liamenos al 223-6666

res del ferrocarril.

La estacion de Rio Grande, oanasmmdelabandonopara
convertirse en el Primer Museo Ferroviario, por iniciativa de ex trabajado-

torias que habia detras del tren y de
las que él habia sido parte.

Por ello, junto con otros ate-
nienses se organizo para solicitar al
Incofer que les facilitara la estacion
que se estaba deteriorando para
protegeria y convertirla en el Museo,
y Iuego de muchos esfuerzos lo con-
siguieron.

“Era muy triste para los que
habiamos vivido del tren ver como la
estacion se iba perdiendo, se roba-
ban las tablas, los rieles, todo. Y. no
era justo que las siguientes genera-
ciones no tuvieran la oportunidad de
conocer todo lo que significo el tren
para el pais”, coment6 don Juan
Ramén.

Su familia vive justo al frente de
la estacién del tren en Rio Grande
de Atenas, de alli que su sufrimiento
era a diario al ver como lo que fue un
lugar de mucho movimiento poco a
poco se iba derrumbando.

Hoy su suefio estd cumplido: el
Museo tiene ya ocho afios de funcio-
nar, el edificio ha sido declarado
patrimonio histérico arquitecténico
de Costa Rica, y da un servicio al
pais al resguardar una parte muy
importante del desarrollo del pais,
que se hizo sobre rieles.

Por esa estacion llegaron des-
de Puntarenas todas las piezas para
la Iglesia de Grecia y la de San
Ramon, segln recordé don Juan
Ramén, quien trabaja en una empre-
sa cercana, pero siempre estd pen-

diente de la administracion del
Museo, junto con la Asociacion de
Desarrollo de la zona.

QUE HAY EN EL MUSEO

Al llegar a la vieja estacion de
Rio Grande, se observa una de las
primeras maquinas eléctricas, muy
bien conservada, cerca de la esta-
cién, en una linea paralela a fin de
no entorpecer el paso del tren que
aun utiliza esta via en su recorrido
hacia Puntarenas.

Ya en la estacién propiamente,
la primera sala muestra el horario de
los trenes antes del cierre del ferro-
carril, decretado en la administracion
de José Maria Figueres Olsen, lo
que ha sido considerado por
muchos, un error histérico.

Ademads se puede observar una
gran coleccion de billetes y monedas
de la Costa Rica del siglo pasado,

complementada con billetes de otros :

paises centroamericanos.

Le sigue una gran cantidad de
radios antiguos, y un telégrafo, fun-
damental en la época del tren, ya
que era la forma mas rdpida de
comunicaciéon. Al otro lado de la
linea se ubica el poste del telégrafo.

Con solo pasar una puerta se
llega al mundo de las madscaras,
donde el diablo, la giganta y otras
tantas figuras de susto estan espe-
rando a los visitantes, quienes
podran armar su propia payasada en

las afueras de la estacion.

APRENDIENDO SOBRE
HERRAMIENTAS ANTIGUAS

Las dos 4reas més grandes del
- Museo son las destinadas a las

herramientas antiguas, una solo
para herramientas utilizadas en tare-
as propias del ferrocarril, como la
romana del ferrocarril, donde se
pesaba la carga que subia al tren, y
aun funciona.

También una bomba de 1910
que utilizaban las maquinas de
vapor que funcionaba con canfin, y
el pito de una de éstas maquinas, y
un Santiago, una pieza de hierro que
se utilizaba para enderezar los rieles
cuando se dafaban.

Junto a ellas una barra de
barreno, que se utilizaba para sacar
matenales segun explicé don Juan
Ramoén, y un detonador de dinamita
antiguo, varias piezas de madera y
hasta un crucero chorreado en hie-
rro de una sola pieza, para hacer
cruces de trenes.

Gatas para vagon de tren, un
taladro de 1921, que funcionaba con
solo la fuerza del obrero, completan
las piezas del drea del tren. Mientras
entre las herramientas agricolas,
figura una carreta, oses, y una tarro-
ja, que se utilizaba para hacerle ros-
ca a los tubos de hierro de cafieria.

También cuenta con la primera -

maquina de hacer pasta que llegé a
Atenas; y un lavatorio de puro hlerro
Al final, en la cocina se encuentra
una coleccion de botellas tan anti-
guas como la misma estacién, entre
otros detalles propios de la cocina
de antafio. Una batea para aporrear
arroz, una maquina para moler café,
un pilén y un horno de barrio, son
parte de los tesoros que se encuen-
tran en el Museo. Donde hasta hace
poco contaban también con una
cuerda que habia sido utilizada en el
rescate de las victimas del descarri-
lamiento sobre el Virilla, pero que
fue robada hace unas semanas.

En fin, el Museo ofrece una ver-
dadera clase de historia viva para
quienes lo visiten, ya que a cada
paso, y - guiados por don Juan

“Ramén o don Malaquias Sanchez,

amplios conocedores de la historia
ferroviaria.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica

Don Juan Ramén Arguedas, ex maquinista del

ferrocarril -y vecino de la vieja estacién de Rio
Grande, quiso rescatar la historia del tren con este

Museo que lleva ya 8 afios de funcionamiento.

Los visitantes disfrutan de la sensacién de estar

_dentro de un vagén en la vieja maquina 127 que
forma parte del Museo Ferroviario.

t. 204, o escriba a la direccion bartavia@diarioextra.com




’’’’’

celebraran la Navidad eon un por-
tal en vivo, en las instalaciones del
Museo Ferroviario deestacomuni-
dad,dondeserealizael rosarlo Se-
- gundeclaracionesde JuanRamoén

* Arguedas, representante del Mu-
seo, este rosario lleva ya cuatre_;
afos de celebrarse en ese mismo

(
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sentaran el“traﬁcioml portal
navidefio. »MARIELA HIDAwa

' Iugar, donde cuentos de lugareﬁos

acuden a observar los animales
que llevan los vecinos, y, sobre to-
do, a tomar la delidosa chicha de
maiz que reparten después de la_

‘actividad.

MarielaHidalgo, ALAJUELA.
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CLNTRO DE INVESTIGACION Y CONSERVACION
' DEL PATRIMONIO CULTURAL -

‘ EI TrendeM ano he saldra de la Estacnon al PacTico rumbo a Atenas para que los pasajerog
' ’mla de despedir al 2006: la cita es el 30 de- diciembre Por Maria Montero

diante reservacion).
Yalo advirtieron: so-

e ol

lo tienen capacidad ~ La fiesta
ey sgbre
{;se e at‘)ls& rieles sera

lutamentedetodo. - — LG RE= 11 : o e
P el 2007 "™ Atenas,enun

Noche segura. Pre-
vista para el préximo
30 de diciembre, la reu-
nién sera en uno de los va-

el acontecimiento promete conver‘ = mﬁool ets
tirse en el Gltimo ensayo de una des- Pamiagua coor(hnadordelaacﬁvi»

pedida definitiva: 1a del afio2006.

Conunodesusvagonesrepletode; ‘Tgmbiénsedis&utarﬁdeundelici@-
fiesteros, el trenrecorrerdel trayecto  soarroz con pollo preparadoencoci- | to p
Da de lefia, ensaladas verde y fria,

quevadelaEstaciénalPamcohasta

~recorrido de
unas dos horas
~ bien servidas. 2
“Enelandéndela

segurodetentaralosleeﬁome&

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Paseo en Tren 3 13 Tica <@ty

Reconocido y declarado por el ICT como “Actividad Turistica 2003”

TODO UN TREN LLENO DE ALEGRIA - DIVERSION - TRADICION Y CULTURA
QUE LE HARA RECORDAR EL PASADO TODOS LOS FINES DE SEMANA!
Musica tradicional y
popular abordo con

“Chamaquito” y su
guitarra orquesta.

EL TOUR MAS LINDO, ORIGINAL Y ECONOMICO
DESDE SAN JOSE HACIA PUERTO CALDERA - MATA DE LIMON
PARA INFORMACION Y RESERVACIONES COMUNIQUESE AL

233 - 3300 de AmericaTravel 215 |
TIQUETES SOLO CON RESERVACION PREVIA — NO SE VENDEN TIQUETES EL MISMO DIA DELVIAJE | ¢ |

CONSULTE NUESTROS FABULOSOS PLANES DE AHORRO PARA VIAJAR DEL Club Amigos del Tren ! | c. © =

Que no lo dejeeltren! |7 -

Deléitese comiendo los tradicionales gallos
de gallina achiotada, huevos duros, tortas,
frutas y golosinas ...como antes !

Baile y cante con
nosotros abordo!

AT
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_ Este documento es propiedad de la
Unidad de Informaciéon Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica




MINISTERIO DE CULTURA, JUVENTUD Y DEPORTES XN

SAN JOSE, COSTA RICA

San José 28 de marzo del 2002

A: Comision Interna de Patrimonio Cultural

De: Lic. Carlos Ml Zamora Hernandez
Arq. Miguel Herrera Gallegos

Asunto: entrega de estudio para posible declaratoria de interés historico
cultural de la antigua Estacion del Ferrocarril al Pacifico, en Rio Grande de
Atenas.

B N ]

)
LHTRO DD IVESTIGACION Y CORSIRVACION

JUSTIFICACION B SLONI0 CULTURAL
M. C. J. D.

H
b
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El estudio para una posible declaratoria de interés histérico arquitectonico, se
realizd para atender la solicitud presentada por el Comité de Cultura de Rio
Grande de Atenas, de la provincia de Alajuela.

La razon que justifica tal peticion, obedece a la necesidad del rescate de la
antigua edificacién, para un fin cultural y detener cualquier intento de
demolicion. Desde ésta perspectiva es relevante aclarar que no existe en este
momento, ningun interés de parte del Instituto Costarricense de Ferrocarriles
(INCOFER), propietario de la edificacion, por demoler el inmueble. Y que por
el contrario ha sido entregado a dicho comité de cultura, para que alli se
establezca un museo y se den otros usos de indole cultural.

Desde el punto de vista historico, el paso del Ferrocarril al Pacifico por
el canton de Atenas, actué como uno de los acicates mas importantes para el
desarrollo posterior del cantén y de toda la regién occidental del Valle
Central. Asf la construccién de la estacion ferroviaria en Rio Grande sirvid
como punto de contacto comercial de las ciudades de Naranjo, Palmares, San

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica



Ramon y Atenas con el resto del pais, durante buena parte de la primera mitad
del siglo XX.

INTRODUCCION
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El documento que se presenta expone en forma detallada los hechos
mas notables que condujeron a la inauguracion del Ferrocarril al Pacifico y el
establecimiento de la estacion ferroviaria en Rio Grande de Atenas. Con el
objetivo preciso de contribuir al conocimiento del entorno de la antigua
estacion y de su relevancia como hito regional.

Existe por su parte un gran interés entre algunos de los vecinos de la
comunidad por lograr la declaratoria de patrimonio cultural. Esto por cuanto el
Comité de Cultura de Rio Grande de Atenas ya usa las instalaciones como un
museo.

En fecha reciente (11-1-2001) realicé una gira de inspeccion a la antigua
estacion, con los compaiieros Arq. Miguel Herrera y Lic. Rail Arias, con el
objetivo de valorar las posibilidades de declaratoria. Alli fuimos recibidos por
los sefiores Rolando Villalobos (446 5250, 446 7916), Ramoén Arguedas y
Carlos Jiménez, quienes se preocupan por el rescate y puesta en valor de esta
antigua edificacion.

En la estacion se procedio a reconocer el inmueble, realizar una
valoraciéon arquitecténica y consultar las distintas fuentes escritas con que
cuenta su pequeiio centro de informacion.

Finalmente es importante sefialar que la declaratoria de la antigua
estacion también corresponde a un proyecto de divulgacion y rescate del eje
ferroviario hacia el Pacifico. Asimismo, se debe mencionar que otras
relevantes estaciones del ferrocarril ya cuentan con la declaratoria de interés
histérico, tal es el caso de: la Central en San José, Caldera y Orotina (en
estudio).

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica




ANTECEDENTES DEL OBJETO DE ESTUDIO

La estacion del ferrocarril de Rio Grande se ubica en el poblado del mismo
nombre y pertenece al distrito de Concepcién del cantéon de Atenas.
El inmueble pertenece al Instituto Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER)

y se encuentra inscrito ante el Registro de la Propiedad al tomo---, folio-----,
asiento #

INFORMACION HISTORICA

ATENAS

La regién de Atenas fue conocida durante el periodo colonial como
Sabana Larga y sus primeros colonizadores llegaron de los actuales cantones
de Alajuela, Heredia, San José y Cartago. El proceso de denuncios de tierra

inicid hacia finales del siglo X VIII, a fin de establecerse en ellos. (1)

En 1833 los vecinos de Sabana Larga, presentaron ante las autoridades
del Estado la solicitud para establecer una ermita y tres afios después se
construyd. Para el 1846 se cred la parroquia, dedicandose a San Rafael. (2) La
ereccion de la parroquia y el posterior impulso de la comunidad, estuvo
marcada fuertemente por la construccion del camino de carretas hacia el
Puerto de Puntarenas. Esto por cuanto la zona quedd inmersa en la ruta
comercial, de paso hacia la costa del Pacifico, motivando la consolidacion de
sesteos , en donde se suministraba alimento y albergue a los boyeros y sus
carretas.

El 24 de julio de 1867, durante el gobierno del presidente José Maria
Castro Madriz, el poblado de Atenas obtuvo el titulo de Villa. (3) El servicio
de cafieria data del afio 1912; mientras que el alumbrado eléctrico se inaugurd
en 1915, siendo presidente Alfredo Gonzalez. (4)

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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 CEMTRD DE BIVESTISACION Y CONSERVACION '

EL FERROCARRIL AL PACIFICO o 000
| M . d. B,

. La construccién de un ferrocarril hacia la costa Pacifica, después de =
concluido el del Atlantico (1890), era el siguiente paso en el desarrollo de los
transportes y el mejoramiento del comercio de nuestro pais.

Resulta interesante saber que desde la administracion. de Juan Rafael

Mora (1849-1859) ya se habian dado los primeros avances en este sentido,
cuando el 12 de noviembre de 1857 se inaugur6 un “Camino de Fierro” entre
Puntarenas y Barranca, como parte de un proyecto mas ambicioso que
pretendia extenderse hasta la misma capital. Dicho proyecto fue un contrato
suscrito por el gobierno con Richard Farrer, ciudadano inglés. No obstante, tan.
solo se llegd a materializar un tramo de 15 Kms (Puntarenas-Barranca), que se
conocié como “Burrocarril”, por el hecho de que su traccion la daba un burro

~ que tiraba el vagén Este medlo de transporte funcion6 algiin tiempo pero no
llen6 las expectativas futuras, pues la velocidad estimada de viaje éra de

apenas unos 3 Kms/hora. (5)- .

- El 14 de julio de 1897 el Dr. Juan José Ulloa Giral, Secretario de
Fomento del gobiemo de Rafael Iglesias Castro (1894-1902), firmo6 un
contrato con John Casement para el establecimiento del ferrocarril al Pacifico,
por un monto de $2.898.971.00 oro americano. Pero hacia 1902 se decidié
rescindirlo, paralizandose los trabajos a la altura del Valle de Santo Domingo
en San Mateo. Para ese momento la obra llevaba 66 Kms y restaban solamente
unos 29 kms para llegar a la Bahia Pital en la ensenada de Tivives (terminal
original).(6) En los afios subsiguientes el Estado continué por su cuenta la
empresa, hasta la firma de un nuevo contrato (1907), esta vez con el Ingeniero
Warren H. Knowlton, quien lo concluye el 23 de julio de 1910, con un

~ recorrido que incluia Orotina, Coyolar, La Ceiba, Cascajal, El Roble y el
Puerto de Puntarenas como terminal ferrov1ar1a (7) Era un recorrido que |
podia dilatar hasta unas doce horas. |

Es mteresante sefialar que los trabajos del ferrocarril incluyeron la
instalacién de dos tuneles; uno bautizado con el nombre de Cambalache
ubicado en las inmediaciones de la Estacién de Salinas (Esparza) y el otro
conocido como de Carballo ‘0 Miraflores y localizado ‘en las cercanias de la
Roca de Carballo, préximo a.la Estacion de Caldera (Esparza). \Pese ala-
nece31dad de construir estos tuneles, en general la via férrea hac1a el Pacifico

l

Este documento es propledad dela .
Unldad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del-Centro de Investigacién vy |
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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presentd menos dificultad que la del Atlantico por la topografia del terreno, la-
menor precipitacion luviosa, el clima mas benigno y una vegetacion menos
exhuberante. En lo que respecta al trazado para la linea férrea este sigui6 en
gran -medida la propuesta elaborada por el licenciado geémetra Alberto
- Gonzalez Ramirez. Por otra parte, hacia el afio de 1925, el paso por la zona de
la Roca -de Carballo se decidi6 abandonar a raiz de los constantes
desprendlmlentos de piedras, con lo cual tamblen se anulaba el cruce por el
tinel de Miraflores. -

En 1926 el Congreso de la Republica aprob6 el proyecto para la

- electrificacion del ferrocarril con la empresa A.E.G. de Berlin (Alemania).

Dicha modemizaciéon estuvo concluida en 1932 durante la tercera
administracion de Ricardo Jiménez Oreamuno (1932-1936). o

El fin del ferrocarril como medio de transporte competitivo estuvo dado
por dos condiciones: la primera tiene que ver con la -construccion de la
carretera Bernardo Soto, hacia el ultimo cuarto del s1glo XX, que redujo los
costos y el tlempo en el transporte de las mercaderias y de las personas. El
segundo se origind en el poco interés de los gobiernos de turno por mejorar las
condiciones' y modernizar el servicio en forma permanente, llevando al
transporte ferroviario a una muerte virtual. Ante este panorama.tan poco
funcional la ola sismica que afectd el pais a inicios de la década de 1990 y que
dafi6 estaciones y vias férreas, no vino sino a dar la ultxma estocada para el
c1erre definitivo del ferrocarril hacia 1995.

~ Con la el_iminacién del ferrocarril las diferentes comunidades que
surgieron en su recorrido experimentaron una fuerte crisis, ante la falta de

trabajo y la posterior emigracion de muchos de sus pobladores hacia las
grandes ciudades.

C{ENTRD DT M V{JK:A‘ o8 Y (O\ISFP‘!AUON‘
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‘El desarrollo hlsténco de la comunidad de Atenas se encuentra’
intimamente vinculado con el surgimiento del ferrocarril, al quedar en la ruta
que comunicaba al Valle Central con el Puerto de Puntarenas en el litoral
Pacifico de nuestro pais.

Este documento es propiedad de la - :
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Con la finalidad de establecer una estacion del ferrocarril en el poblado
de Atenas, se decidi6 en el afio de 1903 construir un camino que lo uniera con
la zona de Rio Grande, sitio que se escogi6 para la construccion de la estacion.
(8) Este camino fue de una gran utilidad en vista de que benefici6 el comercio
de toda la regién y el aprovisionamiento de mercaderia. Ademas se convirtio
en una importante fuente de trabajo ya sea en forma directa o indirecta y para
labores tan variadas como trabajadores ferroviarios, ventas de comida, el
telégrafo y correo.

W

primera estacion del ferrocarril en Rio Grande de Atenas

_ Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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El ferrocarril significo para muchos la unica forma de transporte y a
pesar de que no se inauguraria sino hasta 1910, en su trayecto completo, ya
desde fines de la administracion de Rafael Iglesias Castro (1902) quedaba en
funcionamiento, el trecho que unia la ciudad de San José con el Rio Grande.
Restando por construir tan sélo unos 39 Kms a San Mateo y de alli a Tivives
(terminal original) unos 26 Kms mas.

Para la habilitacion de la Estacion de Rio Grande fue indispensable
también en 1901, levantar un enorme puente sobre el rio del mismo nombre,
dada las caracteristicas topograficas de la zona. La obra de ingenieria se
comenzo por ambos estribos, usandose un disefio de acero con arco central y
dos medios arcos laterales. La estructura con una longitud de 219.38 metros y
que salvaba una altura de 125 metros fue vendida por la Fabrica Melican
BROS de los Estados Unidos a un costo de $200.000.00 y se conté con la
supervision de un ingeniero de nombre Wilcox para el proceso de montaje.
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antigua Estacion de Atenas

En lo que se refiere concretamente al edificio para que funcionara la
estacion, se levantdé un inmueble en madera, con las tipicas caracteristicas de
las estaciones ferroviarias, a saber: andén, corredores, sala de espera, oficina y
bodega. Sin embargo, esta primera estacion sufri6 un incendio que la
consumi® en su totalidad en 1933. La actual edificacién y que se pretende
declarar de interés historico arquitectonico data de mediados de la década de

1930.

. Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacién y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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. La estacion, con una antigiiedad de unos 67 afios, es una enorme construccion,
‘también en madera, a dos aguas, con un ancho de 8 metros y un largo de unos
58 metros. Internamente la distribucion presentaba una zona dedicada a
dormitorios, dos bodega, una oﬁcma y un gran espacio para descarga y
abordaje :

Luego del cierre del ferrocarril muchas de las estaciones quedaron
abandonadas y otras fueron alquiladas a familias para ser empleadas como-
viviendas o pulperias. En algunos lugares, fueron entregadas en calidad de
préstamo a diversas asociaciones para darles un uso muy variado. En el caso
especifico de la estacién que nos ocupa, ésta fue cedida al Comité de Cultura
de Rio Grande de Atenas, para que la asociacion se abocara a darle un uso de
rescate cultural. Asi ellos decidieron que la edificacion debe convertirse en un
museo que permita el empleo de los espacios fisicos como salas de exhibicion,
en las cuales presentar no solamente el pasado ferrocarrilero de la zona, sino
que también la historia econdmica de una region eminentemente agricola. Este
“grupo también esta empefiado en la consolidacién de un pequefio centro
documental que atienda a los estudiantes y turistas que visitan diariamente la
estacion.

Finalmente es importante acotar que la Estacion de Rio Grande fue una
de las posibles 36 paradas del ferrocarril en todo su recorrido (ver anexo).
Pero que esa estacion se convirtio, por la indole de su movimiento comercial
(Atenas, Naranjo, San Ramén y Palmares) quizés en una de las 7 mas
unportantes contribuyendo al-desarrollo econdmico y social de gran parte de
la regién mas occidental del Valle Central. Por este motivo la antigua Estacion
de Rio Grande posee un incalculable desde el punto de vista patrimonial. '

- 4
crnTRn OE INVESTIGACION Y COUSERVACION
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Descripcién avrquitect(’mi,ca

De acuerdo a la tipologia de las estaciones del ferrocarril construidas
hacia el Pacifico se podria considerar que la Estacion de Rio Grande
representa un ejemplo de las edificadas en la 1° etapa, las cuales fueron
construidas en. madera;, aunque bien se sabe que este mmueble fue
reconstruido tras un mcendlo en la década de 1930

‘ Este documento es propiedad de la
Unid@d de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacién y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica -
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Pese a su sencillez, es clara la adaptacion de una arquitectura “basica”, a
su relacién con el tren y la actividad ferrocarrilera, que no es evidente salvo
por las vias férreas y parte de una antigua sefial que sobresale del techo.

Esta orientada de este a oeste, paralela a la linea del tren. De un solo
nivel y consiste en una construccion de techo a dos aguas, con cubierta de
lamina de hierro galvanizado ondulada y cuyos extremos estan cerrados con
tablilla sin decoracion ni ventilaciones.

La planta rectangular, de unos 58 metros x 8, esta cerrada 3/5 partes,
con paredes de estructura de madera de 5 x 10 cm con forro de tablilla "pecho
e paloma" por el lado exterior.

El 4rea cerrada esta dividida en tres secciones, por paredes también de
alfajilla con forro de tablilla sin machiembrar, y en todos los casos, puerta o
vano de comunicacion entre ellas y con el exterior.

No posee cielo raso, quedando expuesta la estructura, que consiste en
cerchas de alfajilla apoyadas en una solera de 12 x 12 cm. La madera de la
estructura del techo es de acabado rustico y unida con tornillos de tuerca. Toda
el 4rea cerrada tiene piso de baldosas de piedra similares a las aceras antiguas
de San José.

Los espacios centrales presentan zocalo de concreto armado de 70 cm
de altura, sobre el cual se apoya la estructura de madera ya descrita, son los

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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mas grandes y tienen cada uno un portén metalico que corre sobre un riel,
todo lo cual delata su anterior funcién de bodega.

LR DE MYESTICACON Y CONSERVACION
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En el extremo este de la estacion existe una oficina vinculada con las
2/5 partes que no estan cerradas, es la antigua zona de espera de los pasajeros,
con piso de concreto y cielo raso.

El area abierta, esta sostenida por columnas de madera con los filos
moldurados y montadas sobre basas y se proyecta sobre el anden a lo largo de
toda la estacién, con cielo raso de cuadros de madera aglomerada y pisos de
concreto.

La cubierta del anden es uniforme, sin embargo, en el lado contrario,
existe un desnivel que coincide sobre la division entre la oficina y la bodega,
lo que puede ser evidencia de dos etapas constructivas.

Salvo los 2 portones metilicos del lado del anden, todas las puertas al
exterior son de tableros de madera. Las ventanas son de guillotina en dos hojas
y cada una dividida en 4 vidrios.

En la actualidad la edificacion se encuentra pintada de color crema con
los marcos de las puertas y ventanas en celeste. No obstante es presumible que
durante su existencia haya sido pintada en distintos momentos en otros tonos.

. Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacién y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Relacion del objeto con su entorno GUo00k

El inmueble de la estacion se localiza en lo que se conoce como el
Barrio de la Estacién, que es un sitio que presenta algunas viviendas, en su
mayoria construidas también en madera y de cierto grado de antigiiedad. Sin
embargo, un alto porcentaje de ellas estdn en mal estado de conservacion, en
razén de pertenecer a familias de pocos recursos econémicos, que no han
podido darles el debido mantenimiento, segin se puede deducir a simple vista.

A pesar de esta situacion socioecondémica podriamos afirmar que el
entorno que rodea la antigua Estacién de Rio Grande, es altamente arménico.
En donde dicha armonia se encuentra regida por una relacion jerarquica a
partir de la escala de las viviendas con respecto a la estacion, que como un
hito urbano define el proceso de poblamiento, a partir de ella misma.

También se puede inferir por la ubicacion de las viviendas, que quizés
muchas de estas familias hace unos 20 afios tuvieron como principal fuente de
ingreso, una serie de actividades relacionadas con la actividad ferroviaria.

- LOSTETICATCN Y (DNSERVALION
Estilo o influencia arquitecténica L FTEDSID CULTURAL
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Es relevante, acotar que durante las tres primeras décadas del siglo XX
la tipologia en madera, similar a la Estacién de Rio Grande, fue la mas
empleada para las estaciones del Ferrocarril al Pacifico, incluso para algunas
hacia el Atlantico. Mientras que a partir de mediados de la década de 1930 la’
tendencia para levantar estaciones del Ferrocarril al Pacifico, tuvo en el
concreto armado su mayor aliado. Este cambio obedecié fundamentalmente a
la disponibilidad econémica del gobierno en dotar al sistema ferroviario de
inmuebles de mayor resistencia y durabilidad.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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1) La Estacion de Rio Grande de Atenas es un fiel representante de la
primera etapa de la arquitectura ferroviaria al Pacifico.

2) La Estacion representa un testimonio de la actividad ferrocarrilera y del
desarrollo econémico y social de toda la regién occidental del Valle
Central.

3) La conservacion de este inmueble puede contribuir al desarrollo cultural
del canton de Atenas, dadas las caracteristicas historico-culturales que
posee.

4) Existe interés de parte de un sector de la comunidad por lograr la
preservacion del inmueble y su reutilizacion con la finalidad de
readecuarlo como museo. Proyecto que dicho sea de paso ya se
encuentra en ejecucion.

5) Por iltimo es importante resaltar que el buen estado de conservacion
actual del inmueble hace posible el logro de los anteriores puntos.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Estaclon de Rio. Grande de Atenas '
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Con51derando ‘1

1) Que la Estacwn de Rio Grande de Atenas construlda a mediados de la
~ década de- 1930 .es.un fiel representante de la prlmera etapa de la
arqmtectura ferrov1ar1a al Paclﬁco
| .
2) Que la Estacmn representa un testlmomo de la actmdad ferrocamlera y .

del desarrollp economlco 'y social de toda la regién occ1denta1 del Valle
Central | A

3) Que es debe|r del Estado salvaguardar el patnmomo cultural del pa1s

Por,taﬁto.

-
|
:

Decretan A'rtlculo Primero. Declarar de interés hlstonco arqultectomco |
- " ~la antigua Estacién del Ferrocarril en Atenas, ubicada -
~en' el distrito de Rio Grande, cant6n de Atenas dela
- provincia ‘de Alajuela; perteneciente al  Instituto -
‘Costarricense de Ferrocarriles INCOFER)

i
|
[
.

{

|

. f ~‘Este documento es propiedad de la -
~ Unidad de m‘ormamon Documental ‘Luis Ferrero Acosta” del Centro de Invesﬂgauon y
s _ Consefvacion del Patrimonio del Ministério de Cultura y Juventud, Costa Rica -
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~ En Rio Grande de Atenas, los vecinos
turfstica.
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Rlo Grande de Atenas

Una comunid
- pequena con
grandes suenos

Eugenia Sancho

an pasado varios afios

desde que el gobierno ce-

116 el ferrocarril al Pacifi-

co. Sin embargo, para
quienes crecieron viendo a su
padre trabajar para el ferrocarril
y se convirtieron luego en ferro-
carrileros, esa etapa de su vida
continda viva.

El ferrocarril fue fundamental
para el desarrollo nacional, en
una fase importante de nuestra
historia. Juan Ramén Arguedas
Porras lo sabe, él lleva el ferroca-
rril grabado en la mente y el co-
razén. Lo conoce como pocos.

Vecino de Rio Grande de

Atenas,-atn vive frente a La Esta-
cién, la nimero 19, una de las

mads famosas de la ruta al Pacifi- -

co y parada obligatoria para
quienes viajaban a Puntarenas
en tren.

Por eso decidié que valia la
pena rescatarla, proyecto en el
cual se le unieron Rolando Villa-
lobos Lépez, Guillermo Porras
Marin, Teresita Chacén y Carlos
Jiménez, quienes originalmente
S€ agruparon €n un comité para
rescatar la antigua estacién ferro-
viaria.

Empezaron a trabajar y poco
a poco se dieron cuenta de que
lo mds adecuado era trabajar por

- la creacién de un museo ferrovia-

rio, que muestre a los costarricen-
ses, como era la vida del ferroca-
rril desde sus inicios, ahi mismo,
en La Estacion.

Wm‘hmmaﬁm

Posteriormente, decidieron
ampliar la idea y le sumaron un
museo agricola.

Nadie sabe c6mo lo han he-
cho, pero el antiguo edificio hoy
luce bastante bien y el grupo ya
inici6 la gesti6n ante el Ministerio

de Cultura, para que sea declara-

do patrimonio histérico.

Ellos se sienten sausfechos,
pues se le estd dando manteni-
miento y cuido a un bien del Es-
tado que estaba abandonado.

Rio Grande

Antonio Alvarez Pereira, sargento

mayor de la expedicién de Juan
de Cavallon, parece ser el primer
espafiol que recorri6 el valle en
1560. Rio Grande estaba bajo la
jurisdicciéon de Esparza y su pri-
mer dueno fue José Sandoval.

El camino Real a Esparza se
comienza a mencionar desde
1640.  El gobernador Diego de
la Haya y Fernindez escribi6 al
Rey en 1719: “Desde el pueblo
de Barba, por el camino Real pa-
ra la ciudad de Esparza y su ju-
risdiccién anexa a esta provincia,
se llega al rio nombrado Grande,
que aunque es estrecho es pro-
fundo, por el cual con una canoa
o lancha de un palocavado, pa-
san de un lado a otro personas y
cargas y a nado las bestias, mu-
las y caballos, y desde dicho rio,
para llegar al pueblo de Garabi-
to, camino a Esparza, se pasa
una montafia de cinco leguas,
bien dspera y elevada, con dife-

ESTACION DE RIO GRANDE F C. AL PAC!FICO
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rentes rios y quebradas”.
Una de las caracteristicas més so-
bresalientes de Rio Grande es
que casi todo el pueblo fue ferro-
carrilero y buena parte de su vi-
da se desarroll6 en torno al ferro-
carril y la agricultura, de ahi el
énfasis que pone la comisién en
las raices de la comunidad.

 Los domingos por la mana-
na, en La Estacién se llevan a ca-
bo juegos tradicionales, concur-
sos de pintura, de dibujo a lapiz.
También estin gestionando un
taller de mascaradas.

“Con el Museo regresamos a
nuestras raices, a nuestra propia
identidad cultura! Alrededor del
ferrocarril surgieron las famosas
ventas en La Estacion, que gene-
raron un ambiente que practica-
mente absorbia a toda la pobla-
cién de Rio Grande”, afirma Gui-
llermo Porras,

La tarea es titanica, pero nin-
guno desmaya, Juan Ramén Ar-
guedas anda buscando perma-
nentemente objetos de interés
para el museo. El grupo también
ha reunido una interesante colec-
cién de fotos y trabaja en un vi-
deo elaborado con las personas
mayores del lugar, mientras na-
rran c6mo era la vida alrededor
del ferrocarril.

Hoy, buena parte del camino

estd andado. El grupo ha logrado

un excelente apoyo de la Direc-
cién Regional de Cultura, en es-
pecial del director, Roberto Alva-
rez, a quien le han contagiado su
entusiasmo.

Un cuadro familiar durante la infancia de muchos costarricenses.

“Esta es una zona donde el
turismo puede convertirse en im-
portante fuente de ingresos y el
museo ferroviario en un punto
fundamental”, concluy Rolando
Villalobos.

Rio Grande
trabaja parav
darles a los

~— coslarricenses

un museo
~ ferroviario.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica






