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La Gaceta N° 207 — Lunes 29 de octubre del 200:’
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.-~ EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA::i 171073
Y EL MINISTRO DE CULTURA, JUVENTUD:Y.: ‘DEPQRTES
Con fundamento en el articulo 25.1 de la’ Léy“Ge’n&fpl de la
Administracién’ Piblica, y la Ley N° 7555 del 4"de"dctubre’de 1995,
publicada en La Gaceta N° 199 del 20 de octubre del misHio afio; Ley de
Patrimonio Histérico-Arquitecténico de Costa Ricay, ™" > *
S . e LS SR sisineng ob
R : C""Side’a”d‘?-'f k srienh oii e
“1°~Que los muros de calicanto, constituyen‘ 14 ‘anica evidéncia de
vestigios de la Antigua Aduana Fiscal en tiempos de la colonia,'¢onstruida
en la‘década de 1780. - ) Lo T L gh
2°—Que dicha Aduana se ubic6, en la via dé' comiunicaéion mds
importante entre- San José y Puntarenas durante los siglos X VIIIiy: XIX.
3°—Que es deber del Estado salvaguardar el patrimonio cultural del
pais. Por tanto,

. RIS I |
DECRETAN: N L
. Articulo '1°—Declarar e incorporar ‘al! patrimonio. histérico-
arquitecténico de Costa Rica, el inmueble conocido como Antigua Aduana

La Garita, inscrito en el Registro Nacional, Seccién Propiedad; partido de

Alajuela, al tomo 997, folio 333, asiento 13, N° 62518, ubicado en el
distrito La Garita, del cantén primero de 1a"provincia de: Aldjuela,
propiedad de Tajo La Aduana, S. A., cédula jmgic&'N%B{JOL;O2549€§El
drea que comprende la presente declaratoria®es'.dé 1657000 metros
cuadrados, de la linea 15 a 22 hacia canetera;maciop%l_,'f segin plgn9

ey d

catastrado A535.088-84 de fecha 16ide marzo de’1984. § % fya
Articulo 2°—Esta declaratoria; prohibe la.demolicién'del inmugble, |
€ igualmente su remodelaci6n parcial o.total, sin la;amoﬁ@gigr&pmv%%{ggjl }

Centro de Investigacién y Conservacién del “Patrimoniq Cul idel
" Ministerio de Cultura, Juventud y Deportes. A e \ o r7 k
+¢Articulo 3°—Rige a partir de;su publicacién! }\ el b g}k

' Dado en la Presidencia de la Repiiblica.—San José"a105 veintidcho

dias del mes de setiembre del dos mil uno. .. ;. e, EEF o

MIGUEL ANGEL RODRIGUEZ ECHEVERR{A'2El Ministro de |
Cultura, Juventud y Deportes, Enrique Granados Moreno.—1,.vez—
(Solicitud N"-,209).—C-5740.f(D29897-768§8),: y T o
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PUNTARENASY LA
GARITAENSENAN QUE

- ELCONTRABANDO

ESDE LARGA DATA
ENCOSTARICA

acia 1853, Wilhelm

Marr, viajero aleman

' de paso por Costa Ri-

- ca, dejo coloridas im-

: presiones sobre el
contrabando. Refiriéndosea Salva-
dor Gutiérrez, administrador ge-

neral de la aduana de La Garita,
Marr afirmé: : .
“[Es] un caballero de pequefia
‘estaturaybienalimentado, quetie-
nemodales pulidosy coquetos, tan-
to en su escrupulosidad de funcio-
nario publico como en su cortesia.
Este sefior es incorruptible hasta
donde el caracter novohispano ad-
mite la incorruptibilidad, y solo se
hacela vista gorda cuando el sefior
presidente, Juan Rafael Mora, o su
cuiiado, el atolondrado y amable
general don José Maria Carias, go-
bernador del puerto, ordenan pa-

sar de contrabando mercaderias

por sualtisima cuenta propia”.

Las memorias de Marr nodejan
muy bien parados a quienes pronto
serian héroes de la Camparna Na-
cional; ademas, son un indicio de
un problema mayor que afectaba a
lanacién: contrabando.

'En Bosquejo de la Repiiblica de
Costa Rica-primerlibrodehistoria
del pais, escrito hacia mediados del
siglo XIX-, Felipe Molina afirmé
que, bajo los auspicios del gober-
nante Braulio Carrillo (1835-1837,
1838-1842), se levantaron los edifi-
ciosdeLaGaritadeRio Grandeyde
laaduana de Puntarenas. A ambas
selas dotd de instalaciones de algu-
naimportancia.

Sin embargo, ya en 1827, duran-
te la época de la Federacion Cen-
troamericana, el gobierno federal
establecio guardas fijos en La Gari-
ta del rio Grande para impedir el
creciente contrabando que ingre-
sabaenel paisysaliadeél.

En verdad, los problemas de

* contrabandoeranmuyantiguosen

lazona caribefia: desde los tiempos
dela colonia. Sin embargo, a partir
del decenio de 1840, el contrabando

adquirié también notoriedad en

Puntarenas, cuando esta comarca

. se habilité como el embarcadero

mas importante para las exporta-
ciones derivadas de la desco]]ante
economia cafetalera.

Las fugas de Puntarenas. Durante

Llegada del tren a Puntarenas a fines del siglo XIX. RAFAEL A MENDEZ PARA LN,

la mayor parte de los afios de 1840,
en el puerto de Puntarenas debian
abonarselosimpuestosde exporta
cion.

Sin embargo, esta exigencia fa-
vorecia a quienes evadian el pago
de tributos pues existian multiples
muelles y sitios de almacenamien-
todecaféalolargodellitoral. En di-
chos lugares se embarcaba el café
sin pagar aranceles; es decir, de for-
ma clandestina.

-Esasituaciénmolestabaalosin-
tegrantesdelaJuntaltineraria,cu-
yosingresos dependian en parte de
larecaudacion de tributos aduane-
ros. Con esos fondos, la Junta re-
construia y modernizaba los cami-
nos,enparticularlaviaquellevaba
a Puntarenas. Huelga afiadir que,
cuantomas contrabando habia, in-
gresarian menos fondos.

Mejorarlascondicionesdelaru-
ta hacia el océano Pacifico era un
asunto clave para quienes guarda-
ban estrechos intereses con las ex-
portaciones de café. Una via muy
transitable haria mas rapido y me-
nos costoso el paso delas carretas.

Asi, con los aportes dados por el
gobierno, los comerciantesylosca-
fetaleros, el camino se mejord has-
ta tal grado que el recorrido en ca-
rreta,deidaaPuntarenasydevuel-
ta, tomaba solamente unos diez
dias en la segunda mitad del dece-
niode 1840, segtin el periédico Men-
tor Costarricense.

Laformaenquecampabael con-
trabando en Puntarenas aparece
enuninformede 1845que hemoslo-
calizado en el Archivo Nacional. El
documento fue dirigido al jefe de
Estado, José Rafael de Gallegos,

Muelle de Cabotaje del Estero, conocido como el Muellecito del Estero, en

Puntarenas. RAFAEL A. MENDEZ PARA LN.

Unldad de Informacion Do%ﬁﬁ

PARHBRYeHf s'FéFﬁf%I@‘?ﬁtur

por el encargado de la Aduana Ma-
ritima del Sur. 3

Enelinformeseindicalanecesi-
dad de nombrar mas personal en
esaaduanapues “asiselograquela
amistad no haga favor con perjui-
cio de la renta, que los empleados
tengan miedo de venderse al inte-,
rés y que los comerciantes tengan
mas vivamiento”. :

También se recomienda mante-
nerencuatroelnimerodeguardas
enelperiodoinvernal, yaumentar-
lo a seis en el verano pues habia
mas movimiento de mercanciasen
laépocaseca.

Finalmente, en tono poco alen-
tador, aquel documento destaca el
inconvenientede querelacionesde
amistad y de parentesco afecten la

Este documento es propledad dela
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cobranza de tributos.

Ese tipo de denuncias ponia en
teladejuiciolaeficacia de Puntare-
nas como aduana principal en la
costa del océano Pacifico.

Al fin, La Garita. Los sueldos eran
otro asunto que golpeaba los inte-
reses de recaudacion de tributos
pues los aforadores de aduanas en
Puntarenas estaban mal pagados.
Segtin un documento de la serie
Congreso del Archivo Nacional, el
Poder Ejecutivo consideré que,
“sin una buena dotacién, no es po-
sible tener buenos empleados; an-
tes bien, es ponerlos a procurarse-
les por si, con perjuicio de las ven-
tas que administran, los medios
ilegales de cubrir sus gastos”.

Ese razonamiento antecedi6 a
la decision de aumentar los sala-
rios de los empleados de la aduana
de Puntarenas. Tal aumento fue

consecuenciademultiplesquejasy

de solicitudes de renuncia plantea-

das por quienes dirigian la aduana .

puntarenense amediadosdel dece-
niode 1840.
Paraevitarlosproblemasquese

. presentaban en la aduana de Pun-

tarenas, la Junta Itineraria propu-
soal gobierno, en 1844y 1848, que el
impuesto de exportacion se cobra-
seenLaGaritaynoenla Aduanade
Puntarenas. La Junta argumento
que era mas facil controlar el con-
trabandoen La Garita. :
En 1848, el presidente José Ma-
ria Castro Madriz acogi6 aquella
idea y decret6 el cambio, conscien-
tede queresultaba muy dificil ejer-
cer la vigilancia después de La Ga-

" ritaenrutahacia Puntarenas.

Como se dijo, ya situado en las

- playas, podia embarcarse el café

sin pagar impuestos.
Peseatodo,nologréerradicarse
el contrabando, pero los informes
de aduanas del decenio de 1850 re-
velan una mayor recaudacion de
ingresos por derechos de exporta-
cion. ,
Eseincrementofiscalserelacio-
no con un aumento en el volumen
de la actividad cafetalera, pero
también se explica por el traslado
delcobrodeimpuestosal estratégi-
copuntode La Garita, zona de paso
obligado de las carretas con el café
que luego se embarcaria hacia el
extranjero por la comarca portua-
ria...ypagandoimpuestos. @ '

EL AUTOR ES ENCARGADO DEL PROGRAMA
DE ESTUDIOS GENERALES DE LA UNED Y PRO-
FESOR DE HISTORIA EN LA ESCUELA DE ESTU-
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GeoTrivia: mayo 2010

o Oscar Romero Cruz (oromero@UNED.AC.CR)

Enviado:martes, 04 de mayo de 2010 02:52:12 p.m.
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El viejo puente de piedra, que luce imponente en la foto, ha visto
durante casi 200 anos pasar aguas bajo su arco.

Es testigo mudo de nuestra historia econémica y politica de los afos
1800s . . .

1. ;Donde se ubica este viejo puente?

2. ;Qué rio le atraviesa?

Para acertar debe contestar las 2 preguntas correctamente.
Atte, O. Romero
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Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Ddesigéioeumenicresreropiedathdedt Centro de Investigacion y
UnidadrechvigcioacdenagHpaalclMnkesrrddcstaralgl WeshndedostsiRiaaion y

Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Respuesta a la GeoTrivia: mayo 2010

1. El viejo puente se ubica como union limitrofe entre La Garita de Alajuela (Turricares:
distrito 13 del canton central) y el cantdon de Atenas (V de la provincia de Alajuela)

2. El rio que le atraviesa se llama “Rio Grande” y discurre al rio Virilla

Atte, O. Romero

La Srta Luisa Salazar de Santa Maria de Dota ha acertado esta GeoTrivia:

Luisa Salazar [Isalazar@coopedota.com]
Martes 04/05/2010 02:57 p.m

a) ATENAS Y ALAJUELA i
b) RIO GRANDE DE ATENAS |

St o c—

EL PUENTE DE ARCO DE LA GARITA Y LA ANTIGUA ADUANA

En el cafdén del Rio Grande, exactamente a 460 msnm y en el kildmetro 10 antes de
unirse al Rio Virilla para formar el Grande de Tarcoles, se encuentra el antiguo puente
de arco de piedra conocido como el Puente de “La Garita”.

Su historia esta ligada a la aduana que se ubicé en alto de su ladera y desde donde
se accedia al valle Central.

El cafon del Rio Grande servia de barrera natural al camino entre el Valle central con
el litoral el Pacifico central, siendo el puente el unico punto de union para el comercio
formal entre ambas zonas.

El puente esta ligado a la historia patria porque ahi, el presidente Juanito Mora recibié a
las tropas victoriosas que defendieron la patria en la gesta de 1856-1857.
http://www.atenasgaritarealestate.com/GARITA.htm

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Ddesigéioeumeniaresreropiedathdedt Centro de Investigacion y
UnidadrsciviasioacdenRacrpamacliMmisesrrddcustaralgl WeshdedogtstiRiaaion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica




Reseiia Historica de la Aduana en Costa Rica:

En cuanto a la primera Aduana, fue establecida en las inmediaciones del Rio Grande cercana al
poblado de Atenas en la década de 1780 -1790 y su administracion estuvo a cargo de la Factoria
del Tabaco, a efectos de impedir el contrabando del mismo, sin embargo muchos agricultores lo
cultivaban en la zona de San Ramén de donde lo sacaban directamente a Puntarenas. Segun se
relata, parece ser que la citada Aduana se trataba de una verdadera fortaleza, con una estructura
de adobes de tres secciones, las oficinas estaban en los extremos y en el sector del centro se
encontraba el "Paso de la Mulas". Posteriormente, con la construccion de caminos aptos para
carretas, es muy posible que esta estructura fuera modificada. Esta Aduana fue demolida durante
la Administracion de Don Otilio Ulate. Como se ha mencionado, la creacion de esta Aduana fue
para controlar fundamentalmente la salida de tabaco por el puerto de Puntarenas y posteriormente,
el café. Su actividad era de caracter interno y su desaparicion funcional es probable que se diera
para los tiempos de don Tomas Guardia, con la construccion del ferrocarril y la habilitacion de las
Aduanas de Limon y Puntarenas. De acuerdo con las descripciones de viajeros que visitaron
nuestro pais en el siglo XIX, podemos darnos cuenta de algunas caracteristicas de esta primera
aduana en la Garita de Alajuela Wilhem Marr, (1852). "Rocas de pdrfido cortadas a pico se alzan a
ambos lados del rio de una altura de seis a ocho mil pies, en cuya pendiente oriental esta la Garita,
La Aduana. Edificio de cal y canto que parece una fortaleza, de uno y otro lado se yerguen casi
verticalmente, rocas cubiertas de verdura, haciendo que el contrabando sea del todo imposible.
Un camino sinuoso y bastante empinado conduce del profundo canal del valle hasta un puente de
piedra bajo cuyos arcos a una profundidad de cincuenta pies muge y hace espuma el Rio Grande.
De noche se cierra el puente una casucha de cafias situada mas alla de éste. Sirve de habitacion a
los empleados, subalternos encargados de la vigilancia. Arriba en la pendiente oriental del
desfiladero esta la Aduana Principal, edificio bajo de un solo piso, todo lo que va al puerto o viene
de él tiene que desfilar por el patio de la Aduana por el cual pasa el camino. Alli reside el
Administrador General de Aduana".

Tomas Francis Meagher (1858).

"Era el puente la Garita de la Aduana por el cual estaban obligados a pasar todos los que se dirigen
al interior del pais, toda tentativa de cruzar el rio arriba o debajo de este puesto, se castiga con
diez afios de presidio, de esto se ha hecho ya mencién, pero como se impone tan grave pena por el
delito venial, no esta por demas reiterar la advertencia convenida en el aviso. Mas alla del puesto
hay un edificio de madera muy largo, bajo, muy toscamente construido y con un techo de tejas
coloradas que sale de cinco a seis pies fuera de la pared de enfrente hasta una andana de postes
cuadrados de cedros descoloridos: La Aduana alli es donde se horadan los barriles, se sacan los
clavos de las cajas, se descosen los fardos, se registran los balles y se colecta la mayor parte de
las rentas de la Republica"”.

ANO 1827, DECRETO 137 DEL 14 DE AGOSTO :

Se establece cobrar derecho de peaje en el puesto de aduana de la Banda de Rio Grande, en el
tanto de un real, con conclusién de la sal, palma, y algodon producidos en el pais. De igual manera
real, exceptuando los pequefios o crios. El producto de estos impuestos, se destina al
mantenimiento del camino que conduce a Puntarenas y Nicaragua.

Doc. “LAS ADUANAS EN COSTA RICA: ANTECEDENTES HISTORICOS” en la web
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| Resefia Historica de Atenas: Heregido cantén 5° de la
Provincia de Alajuela mediante la Ley N° 20, del 7 de agosto de 1868, su
superficie-es de 127,19 kilémetros cuadrados, esta dividido en ocho-
distritos, ~su temperatura -media es . .de 26C con noches frescas y|
agradables, segun estudio realizado por las Naciones Unidas este
cantoén posee uno de los mejores climas del- mundo, su distancia a San |
Jose es de 42 kilometros y a Alajuela 23 kilometros, en sus inicios
Atenas fue habitado por Huetares y Chorotegas La historia de Costa
Rica no puede escribirse sin Atenas primero con el camino de mulas y
la ruta del Tabaco, luego .con el caming de carretas a Puntarenas,
después con el Ferrocarril al Pacifico y hoy con la futura ruta Vﬂ]a
Colon - Caldera. ,
La primer Parroquia que se englo en Atenas fue en el aio 1833, el |
nombre de Atenas nace precisamente en ese .afio.y segin se dice se
"debié a la admiracion que el Jefe de Estado de Costa Rica en ese
entonces Jose Rafael de Gallegos, sentia por la cult:ura griega. ‘

Bastiones Puente Mulas: Ubicado en Rio Grande de Atenas,
segin algunos historiadores este fue el primer puente. que se construyo
en Costa Rica. Lo antecedlo un paso dé caroas que existié en el lugar
Data de los afios 1750. Las grandes crecidas del Rio lo destruyeron, hoy
se conservan los restos de sus bastlones Tamblen se. le conocié- como.
el paso de Juan de Flores.. :

Puente de Piedra La Garita Constltuye la puerta de entrada
al canton de Atenas, coristruido en la década de 1840 con material de
calicanto, su estructura se mantiene intacta no ha sido modificada
ecepcto sus barandas. Ha sido testigo fiel del paso del tiempo y de las
diferentes etapas del desarrollo de Costa Rica desde que utilizdbamos el
trasporte por medio de mulas, luego lg carreta; postenormente los
primero vehiculos y hoy los modernos ayfobuses.

Ruinas Aduana La Gari Ubicada &l final ‘de’ la *cuesta
despues del Puente La- Ganta en la Ruta de Atenas a Alajuela, se
encuentra los restos de uni ‘muro que nos recuerdala existencia de la
prificipal Aduana y Control de Migracién que existié6 en Costa Rica en el
periodo comprendido entre 1840 y 1910. Creada por nuestro Jefe de |
Estado Braulio Carrillo Colina en la década de 1840 este fue el principal
lugar de control de mercaderias 'y personas que salian y entraban a |
Costa Rica a través del Camino Real de Carretas '

Puente del Ferrocarril: Ubicado ‘en Rio Grande de Atenas,
construido en 1901, tiene 105 metros de alto y 219 mts de largo,

construido en metal y atorm]lado, es de una sola pieza, fue maugurado
en marzo de. 1902 -

Este documento es propledad dela
Unidad de Informacién Ddcsiélaelmenicresreropiedachdedt Centro de InvestlgaC|on y
Unidaddselvigcmacienadtoabalel Vimesrrr e dcustaralgl JuestimdedosesiRiagion y

Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Reseiia Histérica de Atenas: Heregido cantén 5° de la
Provincia de Alajuela mediante la Ley N° 20, del 7 de agosto de 1868, su
superficie es de 127,19 kilometros cuadrados, esta dividido en ocho
distritos, ‘su temperatura media es de 26C con noches frescas y-
agradables, segiin estudio realizado por las Naciones Unidas este
‘cantén posee uno de los mejores climas del mundo, su distancia a San
Jose es de 42 kilometros y a Alajuela 23 kilometros, en sus inicios
Atenas fue habitado por Huetares y Chorotegas. La historia de Costa
Rica no puede escribirse sin Atenas primero con el camino de mulas y
la ruta del Tabaco, luego con el caminp de carretas a Puntarenas,

después con el Ferrocarril al Pac1ﬁco y hoy con la futura ruta ‘Villa
Colon - Caldera.

La primer Parroquia que:se englo en Atenas fue en el. afno 1833 el
-{ nombre de Atenas nace precisamente en ese .afio.y segin se dice se| .
| debié a la admiracién que el Jefe de Estado de Costa Rica en ese

.| entonces Jose Rafael de Gallegos, sentia por la cultura griega. S
Bastiones Puente Mulas: Ubicado en Rio Grande de Atenas,
' | segin algunos histotiadores este fue €l pnmer puente que se construyo
‘en Costa Rica. Lo antecedié un paso de canoas que existié en el lugar
Data de los afios 1750. Las grandes crecidas del Rio lo destruyerorn, hoy
se conservan los restos de sus bastlones Tamb1en se.le conoci6: como.
el paso de Juan de Flores.-

Puente de Piedra La Garita Consutuye 1a puerta de entrada
| al cantén de Atenas, construido en la década de 1840 con material de
calicanto, su estructura se mantiene intacta no ha sido modificada
ecepcto sus barandas. Ha sido testigo fiel del paso del tiempo y de las |
diferentes etapas del desarrollo de Costa Rica desde que utilizibamos el
trasporte por medio de mulas; luego la carreta;. postenormente los
primero vehiculos y hoy los modernos autobuses. -

| Ruinas Aduana La Garita: Ubicada al final ‘de’ Ia cuesta
despues del Puente La- Ganta en la Ruta de Atenas a. Alajuela, se
encuentra los restos de un muro: que nos recuerda la existencia de la
| principal Aduana y Control de Migracién que existi6 en Costa Rica én el
periodo comprendido entre 1840 y 1910. Creada por nuestro Jefe de
Estado Braulio Carrillo Colina en la década de 1840 este fue el principal
lugar de control de mercaderias 'y personas que salian y entraban-a
Costa Rica a través del Camino Real de Carretas.

| Puente del Ferrocarril: Ubicado ‘en Rio Grande de Atenas,

construido en 1901, tiene 105 metros de alto y 219 mts de largo,
construido en metal y atorm]lado, es. de ‘una sola pieza, fue inaugurado

en marzo de 1902
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suscrito por el sefor Jaime Solis Murillo, pensionado del |.C.E.

och

Este documento es propiedad de la

Unidad de Informacion Ddcsi@éleriimenicresreropiedadedt Centro de Investigacion y

UnidadrschviacoaciénearnamialclMmisesrrradcustaraigl fuostitudedoestitiaaion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica




o 7 [y
TRTEIREN

Setiembre del 2003

"PARA : Iieé, Guido Séenz G.

MINISTRO DE CULTURA, JUV, Y DEPORTES
DE : Jaime Solis Murillo
ASUNTO Rescate de valores nacionales

Dieculparé Don Guido que distraiga su ocupada
atencidn con esto que bien podria considerarse una quijo

tada, pero es que no he podido sustraerme al deseo de a-

provechar la oportunidad de esta su segunda gestidn cul~-
tural en ese Ministerio, con una larga y meritoria carre

ra suya en menesteres culturales en su fructifera vida,
con ejemplos tangibles como el Parque Metropolitano de
La Sabana, La Plaza de la Cultura y otras no menos impor.
tantes obras o actividades culturazles que las generacio-
nes venideras sabrén valorar debidamente. |
Desde que llegué a laborar al I.C.E. en Plan-
ta La Barita en junio de 1960, pude apreciar que en toda
esta regidén ("el potrero de los viejos", que decia Don
Ricardo) que comprende a La Garita, TurrGcares y Cebadi-
1la, del cantén central de Alajuela, hay importantes ras
tros que nos ligan con el ﬁasado?de nuestro pais.
Quiero-destacar muy especialmente el gran va-
lor histérico que tienen el Puente de La Garita y las
ruinas (lo poco que queda) de la Aduana de La Garita.
Ambas obras formaban parte muy importante del primitivo
Camino Nacional a Puntarenas,terminado alrededor del a-

o 1842 en 1a corta administracibébn de don José Ma. Alfa-

Este documento es propiedad de la : ’

Unidad de Informacién Ddcsi@életeiimendcresreropiedachdedr Centro de Investtga(;lon y
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Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica |

B T L



Tro. El puehte que con . algunas reparaciones en su parte
-sﬁpéribn que no guardan proporc16n con su forma orlgl—
”nal ¥ 'que se- supone ‘fue contruido en 1855 51gue ahl' .
's1rv1endo en 1a carretera que conduce a Atenas y a las
’playas del P301f1co Central La. Aduana fue demollda
por veclnos 1rresponsables a pr1n01plos del 51glo XX y
sus maderas y techo utlllzados por algunos ve01nos en
constru001ones aledanas segﬁn me 16 narré en 1os anOS"S
60 el Sr. Trlno Alfaro, an01ano que v1via en las cerca
nias, utlllzando €1l parte de esos materlales y descrl—.

bléndome lo que pudo conocer del- ed1f1c1o._
Sobre las paredes de pledra Y argamasa en.

‘ 3:las que se sustentaba el 1argo ed1f1C1o, todavia en 19
60 conoci un éngulo donde destacaba una puerta (tenia
dos) Y una espec1e de claraboya para apostar armas pa-—

ra su resguardo (habia ‘ahf un destacamento mllltar)
IPosterlormente a este ‘afio 1960 un Sr. Alfaro (hlJO de
don Trlno) que tenia un tago al oeste del ed1f1c1o, ha:_
01endo una entrada para maqulnarla destruyé parte de
las paredes y construyo una casa muy cerca de estas
vetustasfy'venerables ruinas que nunca nadie.se ha in- |
't;nesédo‘en preéérvar:_En 1o-boco que éuedéﬁfué donde
17e1 Ministeriofde‘Hécienda 001056 una placa en"1981 ~don
de se aflrma que esta Aduana e estableclda en la déca

da de 1780- 1790, lo cual indica 1a 1mportanc1a que te--

‘nia para 1a economia del pais a’ medlados del 51glo XIX
, . i : g i e i 5 e
AOION Y COMSERVACION
E‘I f‘l)LT ,&L
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Cabe hacer men016n de. que a unos 500 m Cal

este de ese. 1ugar (La Aduana), h301a Alaauela, y en.

_ 7f f -,a_f0QGO44

lla derlva016n hac1a la Calle lebn, por donde cont14-'

. nuaba el Camlno Real o Na01onal ha01a Los Llanos, Cl,

raalasvy Ta Asunqlén, an‘ese punto aﬁnmexlste hoy un
_ &rbol de hiéaefaaAbajo cuya sombra'haCian'seSteo los
boyeros en su V1aae a Puntarenas o procedentes de a-
lé Esto ‘me fue ‘contado por algunos an01anos cuyos
'padres trans1taron por el 1ugar acarreando meroade-—
.ria en carreta a flnes del 31glo XIX. A
Lo anterlor y todo 1o que 1e adaunto; 1n—
cluido un artlculego de. este serv1dor y publlcado en
'ANCORA de La Na016n en 1979, talvez pueda servir de
‘allclente para despertar el 1nterés de entes pﬁbll—-
COS‘O prlvados, para 11evar a cabo baJo la dlreccmh-

de ese Mlnlsterlo,'obras que puedan rescatar y res-

,taurar todo este 1nva1uable patrlmonlo hlstorlco, —-—

4

‘que fue testlgo presente en 1os acontec1m1entos de
‘nues’cro pais en buena parte del siglo XIX _ como por
‘_eaemplo, detener por parte de 1os enemlgos de Mora y'
Canas al emlsarlo que 11evaba la 6rden de anular 1a‘

eaecuc16n, lo cual fue reallzado en la Aduana de La

]Garlta. Cuando por fln pudo contlnuar su viaje ya --,

los sefiores Mora y Cafias habian 31do £u31lados.
‘Animese -Don Guido, Ud,res hombre dé:gran—

" des faenas. Ya lo vimos "cizalla en ristre" en el re

’ - Este documento es propiedad de la % amo [; ' .
Unidad de Informacién Ddzsi@éiaeimenicresreropiedathdeldn Cintro de Invest@a n‘stf
UnidadeeiviasoaciénmnaratalélvimBesrrradcsitaralgl adptrudedores ikiagion y
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ciente rescate de la Soberania Nacional en 1a Aduana
Principal. Aqui tiene esta otra Aduana por rescatar
del olvido imperdonable por més de cien anos. Yo creo
que esto podria ser un buen legado que nos dejaria a
su‘paso por.la actividad cﬁltural y antes de que se
le ocurra renunciar a su cargo, sin que haya podido
llevar a feliz término fodo lo que el pais espera de
. Ud. Los dibujos que le adjunto fueron hechos
por el suscrito con base en narraciones que me hicie
ron quienes conocieron el edificio de La Aduana, in-
cluido mi abuelo Rafael Murillo Rodriguez, quien sien
do muy Jjéven pudo ir desde Poks de Alajuela en carre
ta a Puntarenas (murié en 1963 a los 96 afios). El di
bujo de La Aduana es 1o mhs aproximado a su forma re
al,.descoﬁozco éue en.estos momentos alguien tenga
datos o investigaciones sobre el edificio de la Adua
na de La Garita, aparfe de los datos que este servi-
dor recopild con personas que la conocieron, asi co=
mo por lo narrado por el irlandés—norteameficano Tho
mas Francis Meagher: "es un edificio (La Aduana) de
madera muy largo, bajo, muy toscamente construido y
con techo de tejas coloradas, que se sale cinco o -
seisg pies fuefg de la pared del frente hasta una an-
dana de postes cuadrados de cedro descolorido: la A~
duana. Alli es donde se horadan los barriles, se sa-

can los clavos de las cajas, se descosen los fardos,

Este documento es propiedad de la

Unidad de Informacion Ddcsi@sioeiimenicresreropiedaddeldn Centro de Investlgac;|on Yoo
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se reglstran 1os baﬁles y se colecta 1a mayor parte de-

'1as rentas de la Repﬁbllca" Por su parte, el norteame

rlcano John Lloyd Stephens en su V1age en 1840 refle—T;

re asi su paso por el lugar-“Sublmos por ‘un camino’ es-.

carpado hasta la 01ma de 1la barranca, donde habia una

oasa larga, atravesada en el camino para 1mped1r el pa7-

S0, Como no fuese dlrectamente por dentro de ella. Se
llama La Garlta y sefiorea el camino que va del: puerto
"a la capltal En ella hay funcionarios estaclonados
 para tomar razon de las mercaderias y examlnar los pa;
.saportes " Tamblén el alemén W11he1m Marr en una visi-

<‘ta que hizo-en- 1852, contaba de su paso por el 1uvarf

"Rocas de porfldo cortedas a plco se alzahn de ambos la'A

dos del rio hasta una eltura de' 6 a 8 mil. ples, en cu—,
ya pendlente orlental esté La Garlta (aduana), ed1f1c1o
de cal Y canto que parece una fortaleza, ed1f1c1o baao

de un solo plso. Todo el que va. al puerto o v1ene de él

tiene que desfllar por el patlo de la- aduana por el cu-

al pasa el camlno" Con31dero 1mportante preservar el -

‘hlgueron que- menc1oné antes y que es otro patrlmonlo na
.01ona1 antes de que a cualquler hlJO de ve01no se le o
ocurra echarlo abago.

>4Xo.se que_hey'graves problemae ofeSupuesta

rlos como para distraer los pocos recursos de ese Mlnls

.terlo para estos menesteres, ‘pero tamblén me acuerdo de

: ’ . Este documento es propiedad de la s fus
: Un|dad de InformaC|on Ddzsinetaeumendcresrpropiedatateda Centro de Invegtigacigay j EB
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1s célebre frase dé.Dbﬁ‘Peﬁe; "Para -qué ﬁfadtofeé'éiﬁ
";vioIines". 7 ._ : . . f.»
' o ‘n:creo queutodbsbpodemos.ﬂaqer esfuerzos
por el"réScaﬁe'de.iss valores.de'nuestra hiStoriaApé
tria y parafraseando a: Don Pepe, podriamos de01r- "Pa,
ra qué desarrollo econémlco 51 no somos capaces de
} conservarvlo,que nos,llga con el pasado y:que dio oti:_;
gen ' todo 1o que “hoy tenemos"' o -

Agradec1endo ‘la amable aten016n que el

‘Sr. Mlnlstro le pueda brlndar a lo anterlor

'Atentamente,

~Solis Murillo.
1= 262—481
65 anos, pens1onado I.C.E.

Tel 448-4518, / Fax 448-6226
Apartado 997-4050 Alajuela
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~He leido compla 1do el. artlculo
- suscrito por-el Sr. Ja

. ¥:1a Adua
pasado ; ; -3

ext-ranJ éros. J Lloyd Stephens y ’l‘ho-
‘mas’ Francis Meagler que se refieren
al'mismo tema.'Y el sefior Solis Mu-
rillo ‘termina _asi su ; exposicién....

“pretendd de esta’ manergl]lamarla

atencién: de:los organism
dos de velarpor: dﬂgmomohstén- -
conacional para Ver si-es posible:res-

-taurar todoa estos valores comoesde " .
. bido.*La%aduana ‘pyede ser. récons-

truiday convertirla. en Mirador o Mu-
seo. El'puénté de La Garita se podria
restaurat y.construir en las cercanias

algan;; atractiv tin,'istxcm ‘adicional
que contenga a

A. Solis Mu- :

‘»tosgge la: lustoria del

*_ };hlst'crlco de La Gamm

.- lugar”.

Comparto plenamente el criterio
expresado .en las lineas anteriores,

_que permitaseme la inmodestia de de-
" “cir aqui que esa misma idea la he ex-

ternado en mas de una ocasién, la pri-

oc- ' -mera hace ya varios afios en una
reunién social cuando se'la expuse al
;' ' ‘arquitecto urbanista, poeta y escritor

oriundo de Atenas, don Eduardo Jen-

* kins Dobles. Le sugerfa a don Eduar-
- do que valdria la pena construir algo
“que sirviese de lugar donde se expu-

sieran pinturas, cuadros, etc. alusi-
vos a la época, que se hiciese algo asi
como lo que existe en las cercanias de
Bruselas, Bélgica, en el campo de Wa-
,terloo donde Napoleén Bonaparte
perdlé su ultima batalla; hay ahi
dentro de un’amplio edificio circular

. una impresionante panoramica donde

se exhibe:~ en magnifica pintura el de-

carga- sarrollo de la batalla que puso fina la
‘carrera mxhtar del gran corso,

Creia yoy sigo creyendo que guar-
dadas las proporciones del caso, algo
parecido podemos y debemos hacer

-en La Garita para recordar aquella
-época, de gratos recuerdos para el -

pais, cuando se daban los primeros
Pasos en el desarrollo de nuestra vida

Tes  COEEE

institucional. Mi conversacién con el
amigo Jenkins Dobles no profundizé
el tema por lo que afios mas tarde, y

de esto hace apenas unos cuantos me-

- ses, hablé de lo mismo con otro amigo

mio, el profesor Célimo Sénchez, ate-
niense de pura cepa a quien le parecié
interesante la idea expuesta por mj
agregando que bien valdria la pena

llevar a cabo una reuni6n de vecinos

de Atenas para ver qué apoyo
podrian aportar ellos a la realizacién
del plan, )

En esta ocasién como en la anterior
con el sefior Jenkins no llegamos a na-
da concreto por lo que aprovecho la
oportuna publicacién del sefior Solis
Murillo para pedir a las fuerzas vivas

"de Atenas, que las tiene muchas y

muy valiosas, que se unan y apoyen

la idea de hacer algo en La Gari-

ta, empresa ésta en la que la Munici-
pahdad del cantén bien podria y de-
berfa tomar parte muy activa ya que
una obra como la que se sugiere
puede constituirse en un futuro cerca-

- NO en'una magnifica fuente de i ingre-
- s0s si se hacen bien las cosas, si todo
© se planea como ha de ser para explo- :
tar la belleza de una zona que forma '

parte de nuestra historia patna
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"Elpuente . -
Jdaaduana |
de L.a Garita en
el siglo pasado-

f\emw%“‘\ﬂ()oa&

ds ockobre-de 103

X j5imé A. Solis Murillo

% siglox

esde timpo inmemorial pa-
dificutad ha sido contar

siglo pasado, que fue Cuan-
do nucstro pais adquiri6 fi-
sonomia de nacidén sobera-
na, abrir vias de comunicacion fue una

de las exnpresas mas arduas que debieron-

emprender los gobernantes, una vez que
nos vimos lizres de la égida de Espana.
Para la comunicacién con Europa, que
era de donde provenia la mayor parte de
lo poco que se.importaba, habia que
transitar por una picada que, en plena
selva y con indecibles dificultades, llega-
ba hasta Puerto Viejo; de ese punto se
navegaba en bote por el rio Sarapiqui y
otro tanto por el San Juan hasta Greyt-

won (San Juan del Norte), en la costg_

atlantica de Nicaragua. A este lugar lle-
gaban los veleros procedentes del viejo
-continente y de algunos puertos de los
Estados Unidos. En virtud de las dificul-

_facilmente transitable por el Atlantico,

tomd auge en esa.época —principios del’

siglo-XIX=={a'idea de comunicar el inte-
“rior del paisicon lacosta del Pacifico. Ya
desde"miadho 1idmpé
tadores y colonizadores espaioles incur-
sionaron hasta cl centro del pais por la
vera del rio Grande de Tarcoles; asi, ve-
mos que en 1601 se inicid la construccidon
-de un camino’para mulas bajo la direc-
cion de Gonzalo Vasquez de Coronado,
hijo dél Adelantado. Este **camino mu-
lero’’ atravesaba el Valle Central y lle-
gaba a Espiritu Santo de Esparza y Cal-
dera, siendo ¢l tramo mas dificil del tra-
yecto el paso por el rio Grande; en este
sitio y en jurisdiccién de Cebadilla, exis-
tcn unas ruinas de los muros de un pri-

mitivo ‘‘puente de mulas” de ese origi-
nal camino ya referido y el cual pasaba
cerca de Barroeta, RioGrande, Ceba--

dilla y-Turracares. Pueden verse hoy sus
muros, construidos de-piedra y argama-
sa, situados en el lecho del rio; encima

de ellos y para salvar la distancia que -

habia entre los tres, colocaban grandes

maderos par: el paso de personas y bes-

tids. El lugar donc.: se encuentran estas

" ruinas es facilmeni« accesible por Ceba-
dilla o por Rio Grande. S

Segiin vimos lineas arriba, la idea

de abrir un camino para carretas, que

era el unico vehiculo de la época, era la

;. empresa que haria mas practica la mane-

; pal producic de exportacion, i€ en'esé

ra de intensificar el comercio del princi-

entonces era ¢l café, y lo sigue siendo en
la actualidad, asi como la importacién
de mercaderias en general, no obstante
lo oneroso que resultaba el transporte
por la via del Pacifico. Para ello, los ve-
leros debian «lar la vuelta por el Cabo de
Hornos en su viaje-a Europa, con todos
~los peligros dizrivados de.tal periplo.

rante muchos anos este Camino  Na-
cional a Puntarenas y que fue construido

José Maria Alfaro, alrededor del ano
1842, queremos referirnos en ‘este mo-
desto trabajo a la.seccién del mismo que
comprende su paso por La garita y que
llena todo un capitulo en el acontecer
histdrico de nuestro pais.

Nos referimos concretamente " al
Puente de La Garita y a las ruinas de la
Aduana; el ‘puente contintia prestando
servicio, aunque ‘‘camuflado’’ por algu-
nas reparaciones recicntes que no guar-
dan proporciénicon lo vetusto de sus ve-

reciera que nuestra mayor-

con buenos caminos. En el (5'\5\0)(\)()

“anfes, 16y TongHe—deseni

. Dada la importancia que tuvo du-

durante la corta administracién de don

AL,

LA GARIT
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nerables piedras originales, las cuales si-
guen desafiando las aguas del muy men-
guado y contaminado Rio Grande. La
Aduana fue demolida y de ella sélo
queda una parte de su pared occidental,
de casi un metro de espesor, por otro
tanto de-altura, y lo que fue una-puertay
algunas claraboyas; permanece oculta de
la mirada de los raudos automovilistas,
que pasan a escasos metros de ella, por
unos -arbustos de veranera, y practica-
mente queda integrada a una casa de es-
tilo moderno. o “s
Para ‘exaltar. la importancia™ que
tesia eéste paso por el Rio'Grandg, es ne-
cesario remitirse a la obra escrita por el
historiador  don Ricardo Fernandez
Guardia. ‘‘Costa Rica en el siglo XIX,

, _ C - antologia de viajeros.’; en ella nos narra
tades que presentaba el abrir un sendero -

Fernandez Guardia, en- forma amena,
las experiencias dc viajeros extranjeros a

su paso por la Costa Rica de mediados -

emprender el viaje 2n mulas, unkyez que
_ Arcabdii en Puntarénas; ¥ncidas
‘todas las dificultades, como era‘el paso
por el rio Barranca y subir la empinada
cuesta del Desmonte, casi todos éllos re-
‘Beren algo respecto a los sitio§ men-
ctonados. Pero mejor dejemos que sean
‘estos mismos viajeros,
Ricardo Ferniandez Guardia, quienes
nos narren todo cuanto ahi se verificaba.

El norteamericano John Lloyd
Stephens, en su viaje emprendido en
1840, refiere asi su transito por el lugar
después de pernoctar en Atenas: ‘A la
maiana siguiente entramos en un pais
descubierto, quebrado y ondulado. A las
nueve llegamos al borde de una magnifi-
ca barranca y desde ahi fuimos serpente-

del siglo pasado. Obligado era%’a ellos

ando por un descenso escarpado de mas.

de mil quinientos pies; hasta que nos'cer-
-caron -las montanas en forma de anfite-
atro. En el fondo de la barranca habia
un puente rustico sobre un torrente an-
g0sto que corre entre rocas perpendicu-
lares de 150 pies de altura. Subimos por
. un camino escarpado hasta la cima de la
‘barranca, donde habia una casa larga,’

atravesada en el camino para impedir el.

paso, como no fuese directamente por
dentro de ella. Se llama La Garita y se-
itorea el camino que va del puerto a la
capital, En _ella hay funcionarios esta-
cionados para tomar razon de las mer-
caderias y examinar los pasaportes’’.

*  Wilhem Marr, quien hizo una visita
en 1852, narraba lo dificil que resultaba
para las mulas el poder vencer las 32 re-
vueltas que tenia el camino subiendo
desde el Desmonte hacia Atenas, espe-
cialmente cuando habia que dar campo a

la infinidad -de ‘carretas -con café " que

"marchaban lentamente al puerto; ésta es
la impresi6n del aleman Wilhem Marr al
llegar al rio Grande: S

‘MRocas de pérfido cortadas a pico se
alzan de ambos lados del rio hasta una
altura de 6 a 8 il piés, en cuya pendien-
te oriental esta La Garita (aduana), edi-
ficio de cal y canto que parece una forta-
leza. De uno y otro lado se yerguen casi
verticalmente rocas cubiertas de verdu-
ra,-haciendo que el contrabando sea del
todo imposible. Un camino sinuoso y

-bastante empinado conduce al profundo
canal del valle hasta un puente de piedra
‘bajo cuyos arcos, a una profundidad de.
cerca de' 50 pies, muge y hace espuma el

por boca de don.

te; una casucha de canas situada mas
alld de éste sirve dc habitacién a los
empleados subalternos enciargados de la
vigilancia. Arriba, en la pendicnte orien-
tal del desfiladero, esta.la aduana princi-
pal, edificio bajo de un solo piso. Todo
el que va al puerto o viene de él tiene que
desfilar por el patio de la aduana por el
cual pasa el camino.”

Por el tiempo en fque el sefor Marr
hizo su viaje (1852), e¢ra administrador
de la aduana don Salvador Gutiérrez,
que al decir del sefor Marr era un fun-
cionario’de modales pulidos, escrupulo-
s0 ¢ incorruptible *'y sdlo se hace de la
vista gorda cuando el sehor presidente
Mora o su cuiado el atolondrado y
amable general Canas, el gobernador del

puerto, ordenan pasar de contrabando.

mercaderias por su altisima cuenta pro-
pia’ (palabras del sefior Marr).

- Sobre los seiores Mora y Caias, es
oportuno hacer mencién de que en esta
aduana de La Garita y en el ano 1860,
fue demorado adrede el emisario porta-
dor de la orden que retrasaba o anulaba
la ejecucion de los senores Mora y Ca-
nas; cuando al fin pudo proseguir su ca-
mino al puerto donde s¢ encontraban
presos, ya habian sido pasados por las
armas gracias al retraso fraguado por los
enemigos de ambos en este historico lu-
gar. . A .
-Veamos ahora lo que nos dice el
irlandés-norteamericano Thomas Fran-
cis Meagher, quien viniendo del puerto
del Pacifico en 1858 narra asi el episodio
correspondiente al rio Grande: “En un
ancho resalte, en la parte baja del preci-
picio, habia un cacaotal soberbio de mas

- de cien aios de edad, segiin nos dijo uno
-de los guardas de La Garitz.
. sombra:de ese cacaotzl, las aguas y-el es:

A la

carpado cauce por ¢onde se precipitan
parecian hacerse mas honilos y més obs-
-curos. En linea recta y directamente de-
bajo de nosotros habia vri- puente de

piedra de un solo arcc: atrevido, conuna.

puerta y un techo, que unia los dos cami-
nos que bajaban de ambos lados de la
barranca. Era el puente de La Garita, el
puente dé la aduana por el cual estan
obligados a pasar todos los que se diri-
gen_al interior del pais. Toda tentativa
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Rio Grande. De noche: se cierra el puen- mo se nota de la antcrior resena

econdmica dada por ¢l nor! americano
Ephraim (. Squier. exta erst ia principal
fuente de ingresos por concepto de im-
portaciones u mediados dei sigle pasa-
do. En cuanto al presupuesto de ese mis-
mo aiio (IN86), para la administracion y
destacamento militar de las aduanas, a
la de La Garita se le asignaron 6.693 pe-
sos, en tanto que a la: de Puntarenas v
Sarapiqui Ics destinal'an ‘las sumas de

4,000 y 1.500) pesos aruales, respectiva-

mente. Por su parte. los sucldos que de-
vengaban los adminisiradores generales
“de la mismas eran de 1 300 para el de La
Garita, en tanto que los otros dos re-
cibian 400 pesos anual¢s.cada uno.
Volviendo a lo nasrailo por el senor
-Meagher, nos relata la magnificencia de
las tierras que vieron de’La Garita hacia
la capital, no sin antes haber brindado
con “‘brandy’’ y fumado un puro *‘chir-
cagre’’, obsequio del gentil administra-
dor de la Aduana. don Salvador Gu:
tiérrez. Hace m:ncion de los llanos del
Carmen, quc es parte de lo que hoy co-
nocemos como parte del distrito de La
Garita, el Coyol y Turriicares, que por
todo este inmenso valle atravesaba ¢l
Camino Nacional a Puntarenas. Esta
via, en la parte que hoy nos hemos pro-
puesto destacar, pasaba.por los Angeles
de Atenas y serpenteaba sinuosamente
hasta llegar ‘al rio Grande; pasaba
el puente y seguia el mismo sen-
dero actual hasta la aduana. De este.
punto continuaba hasta el lugar hoy co-
nocido como El Higuerén, tomando por
1a calle de Limén y pasando por donde
estd hoy un radio-faro carretera a
Turriicares. Luego se internaba por la
calle de Los- Llanos kasta Ciruelas; un
pora-adelante habia un desvio quc comu
nicaba con la calle del Coyal'y ‘de esta
manera con Alajuela (’acto ilel Jocote).
Siempre se ha dado cc no u.- hecho que
el camino nacional es ¢l mismo que con-
duce al Coyol, por haher acontecido en
las vecindades de Alajuela el célebre
“Pacto del Jocote) Pero de acuer-
do con indagacion:s cue hemos
efectuado con prersonas mi:vores veci-
nas de estos lugares, nos rdican con
toda certeza que ¢l rumbo criginal es ¢l
que hemos descrito: partiendo en. linea

de cruzar €l Ti0, arripa o abajo dé ese
puente se castiga con diez ainos de presi-
dio, segin aviso de advertencia que
habia. colocado en el sitio. Mas alla del
‘puente hay un edificio de madera muy
largo, bajo, muy toscamente construido
y con techo de tejas coloradas, que se

sale cinco o seis pies fuera de la pared.

del frente hasta una andana de postes
cuadrados de-" cedro descolorido: la
Aduana. Alli es donde se horadan los
barriles, se sacan los clavos de las cajas,
se descosen los fardos, se registran los
baiiles y se colecta la mayor parte de las
rentas de la Republica”.

Capitulo muy importante merece el
aspecto econémico que esta aduana
tenia para la joven repiiblica; por
ejemplo, en el aio 1856 entraron al era-
rio 113.564 pesos por derechos de im-
portacion, que desglosados nos dan el si-
guiente resultado: aduana de Sarapiqui
-(en Puerto Viejo) 9.47!1 pesos; aduana
de Puntarenas (en Chacarita) 2.072 pe-
s0s, y aduana.de La Garita 102.021. Co-

Técta desde el radio-faro llegabd a Ci-~

ruelas para continuar por la Asuncion v
el Barreal. Esta seccion de Los Llanos ya
esta casi perdida, pues por ser muy
ancha fue invadida y cercenada en gran
parte. Es esta seccion donde tradicional-
mente se ha tenido con:o el asiento-de la
efimera ci%gad de Castillo de Garcimu-
fioz, fundada a orillas d¢ un rio en marzo
de 1561 por Juan de Cavallén; posterior-
mente fue desmantelada y en 1564 fue
trasladada al Tejar de Cartgo, siendo co-
nogida,_histéricamente como ‘‘Ciudad

.del Lodo”’.

Al referir 1o anter or, pretendemos
de esta manera llamar 1a atencion de los
organismos encargades de velar por ¢l
patrimonio histérico nacional, para ver
si es posible restaurar rodos cstos valores
como es debido. La Aduana puede ser
reconstruida y convertirla en mirador o
museo. El.Puente de 1.a Garita se podria
restaurar y construir en’ las cercanias
algin atractivo turistico adicional que
contenga datos de la historia del lugar.

ANCORA
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"B—DOMINGO. LA REPUBLICA. Domingo 6 de méiys de 1990;

El puente de arco de
La Garita" mas de
200 afios de historia y
resistencia a
inundaciones,
terremotos, incendios
.‘,L,gg,,sast bna obra

nuestros antepasa dos.™~]
(Foto Y. Monestel)

o - que no cerraran el puente porque uno de los

..asesing al aleman, escondi6 las joya
'|nvent6 el cuen’to de que éi'le habia ablado

De acuerdo con la leyenda Speer,
"confidencialmente®, habia contado con la
ayuda de un nicaragliense de apellido
Santos con quien habla arreglado que un
potentado de San José comprara su

"mercaderia” en la suma de cuatro millones
de pesos, lo que entonces era una
gigantesca fortuna; Entre ambos idearon
una forma "infalible” para pasar las joyas de
contrabando por la Aduana de La Garita,
que en una crénica de Wilhelm Marr se dice
estaba entonces jefeada por don Salvador
Gutiérrez, caballero de modales pulidos y
baja estatura, quien tenia fama de
incorruptible y duro con los contrabandistas,
pero a quien el prusiano Marr acusé
entonces de "hacerse la vista gorda cuando
el sefior presidente don Juan Rafael Mora
trafa mercaderias™ vabosa;@!e Puntarenas
sin declarar. -

Nadie sabe cémo ocurné Ia
)

. a'tarda, Ie pidn’: al nlca S“antos que se
adelantara al puente de La Garita —que
salva el rio Grande 100 metros.abajo del
peiion en que aun se conservan las ruinas
de la Aduana—a hn de pedir:a los guardias

bueyes venia "gafo™: En ese tiempo habia
una casucha en el extremo oeste del puente

en la que un par de guardias a las seis en
punto encendian un farol rojo y atravesaban
un grueso tronco labrado para’ evntar el pasg
Se dice que 165 guardias no permmeroi'=1
el transito de la carreta y que cuando Santd-]
llegé al lugar donde supuestamente- '
esperaba Speer, el hombre habia b
desaparecido. Habia un poco de sangre en

las piedras del camino. Y del escondite en o
cajon de la carreta, habian desaparecido lag.j?
" joyas. Las versiones que entonces circularon

eran tres” que Speer tuvo miedo de -
enfrentar los-rigores de don Salvador
Gutiérrez y escondié las joyas en la
barranca del rio, donde antes habfan unas
cuevas, resbalando’ después ‘de ocultarlas y
cayendo a las.aguas ruglentes quelo
arrastraron. Otra dice que fue Santos quaen

* £l aventurero &peer y un contrabando de joyas que nunca
flegd & pasar la vieja Aduana en 1860.

* Fl escritor Wilhelm Marr describe al frreo administrador de
la Aduena don &alvador Cutiérrez.

* Tres versiones o leyendes que tratan de explicar la dese-
pmcxon de &peer y au tesoro. yVerdad o fantasia?

Alvaro Gutiérrez Chacdn
{Especial para "La Repiblica™)

N

formalizar una sociedad con el escritor y
explorador prusiano Withelm Marr, hijo del
célebre actor aleman Heinrich Marr, cuya
memoria se eterniza en un monumento en la
Escueia de Bellas Artes de la ciudad de
Magdeburgo, y cuyo paso por nuestro pais

ANS Speer, de origen
desconocido, probablemente
aleman, llegoé a Costa Rica en el
afo 1852 y dedicé sus mejores
esfuerzos a buscar minas de oro.
Se dice que en el aiio 1853 traté de

dedicado a los viajes y al comercio, se
extendié hasta muy avanzado el afio de
1859. Y se cuenta en la historia de multiples
escritos anénimos de San Mateo y
Desmonte, que Speer fue asesinado en
1860 en un lugar "¢cercano_a La Garjta,
descendiendo la cuesta de Rfo Grande”,
‘cuando traia escondido en el fondo de una
carreta cargada con mercaderia proveniente
de Puntarenas, "un contrabando en joyas y
piedras: preciosas” que oscuras manos
habfan puesto en las suyas en Puntarenas.

."y

Rujnas de la vieja Aduana de La

Garita que en 1860 era el "freno"

. a los contrabandistas que

| intentaban meter augLa desde
- Puntarenas a San Jg laca
sefiala la importancia histérica de

las rulnas. (Foto Y. Monestel) N

" de la Aduana y oy6 hablar de ias joyas de

de que presentia que lo pudieran asaltar y
matar. Y tres, que en realidad alguien siguié
al aventurero, lo asesiné cuando quedé solo,
y robd las joyas.

Lo interesante de todo es que desde
entonces se habla del fantasma de La
Garita. Un fantasma que nadie describe
cémo es, exactamente, pero que los
campesinos actuales dicen que "asusta”y
grita en medio de los arenales de ascoria
volcanica que se extrae del actual tajo de La
Garita, propiedad de una familia Rojas.

José Fernandez, que vive en La Garita
desde 1944 y dice que su abuelo era guarda

Speer, nos afirmé hace pocos dias que "en
verdad enitre las ruinas de la Aduana
asustan”. Y el cuento tal como nos lo
contaron lo contamos, sin agregar ni quitar
punto. '
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MINISTERIO DE CULTURA, JUVENTUD Y DEPORTES
CENTRO DE INVESTIGACION Y CONSERVACION

DPH 598-2000

Para: Arg. Sandra Quirds Bonilla %
DIRECTORA N
o0 de "L
De: Ana Jenny Rodriguez Sandoval g w2
Fecha: S de abril de 2000
}
Asunto: Decreto Antigua Aduana de La Garita

e e T r TR e R TR T e T e r R T er e

Después de saludarla atentamente, me permito enviarle el
decreto de la Antigua Aduana de la Garita, ubicado en el distrito
Garita, cantén primero de la provincia de Alajuela. Direcciéon
exacta: 2 kilometros al sureste de la plaza de deportes de la
Garita, carretera a la ciudad de Atenas.
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ONSERVACION DEL PATRE4ONIO CULTURAL

' MINISTERIO DE CULTURA, JUVENTUD Y DEPORTES

5 de abril del 2000
DPH 598-2000

Arq. Sandra Quirés Bonilla
DIRECTORA

- Centro de Patrimonio
-Ministerio de Cuitura, Juventud y Deportes

Su Oficina
Estimada sefora:

Después de saludarla atentamente, me permito enviarle el decreto de la
Antigua Aduana de la Garita, ubicado en el distrito Garita, canton primero
de la provincia de Alajuela. Direccion: 2 kilometros al sureste de la plaza de
deportes de la Garita, carretera a la ciudad de Atenas.

Atentamente,

2N

Ana Jenn&RcduQuez Sandoval
| Encargada del decreto
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DECRETO ANTIGUA ADUANA DE LA GARITA

"JUSTIFICACION

" Este trabajo tiene como bbjetlvo la renbVacnon del decreto N°20451 -C
de la ley 5397 del 8 de noviembre de 1973, para que este bajo el amparo
de la nueva Iey N°7555 del 20de octubre de 1995.
|NTRODUCCION |

El documento' cohtiene un trabajo . histoérico con descripcion

arquitecténica de los restos de la Antigua Aduana, fotos antiguas y
actuales. Se adjunta una copla del plano catastrado y.el certificado del

Registro Pablico.

~ANTECEDENTES REGISTRALES .

Estas ruinas estan ubicadas en el distrito Garita, cantén primero de la
provincia de Alajuela. Direccion exacta: 2 kilbmetros al sureste de la plaza

~ de deportes de la Garita, carretera a la ciudad de Atenas.

, La propledad tiene un area de 4 ha 9365.58 m?, inscrito en el regiStro
de la propiedad en el tomo 3285, folio 144 y 146 a nombre de Tajo La

- Aduana Sociedad Andnima.

' ANTECEDENTES HISTORICOS

A pﬁhcipios del siglo XIX, en nuestro pais se ve la necesidad de
contar con buenos caminos para llevar los productos de importacion vy.
exportacion, principalmente café, de nuestro pais a diferentes lugares.

Para la comunicacién con Europa, los productos lmportados tenlan
que pasar dificultades para ser trasladados al Valle Central.
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“... habia que transitar por una picada que, en RN UNE
plena selva y con indecibles dificultades,

llegaba hasta Puerto Viejo; de ese.punto se

navegaba en bote por el rio Sarapiqui y otro

tanto por el San Juan hasta Greytwon (San -

Juan del Norte), en la costa Atlantica de

Nicaragua. A este lugar llegaban los veleros

procedentes del viejo. contlnente y de algunos

_puertos de los Estados Unidos”.

Por estos problemas, toma auge la idea de comunicar el interior del
pais con la costa del Pacifico. Para ello, en 1601 se inicia la construccion
de un camino para mulas bajo la direccion de Gonzalo Vazquez de
Coronado, (hijo del Adelantado), que atravesarla el Valle Central, IIegando-
a Espiritu Santo de Esparza y Caldera.?

No es hasta el afio 1’842 en la administracion Don José Maria Alfaro,
que la importancia para la construccuon de este camino nacional a
~Puntarenas se lleva a cabo.
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! Solis Murillo, Jaime A. “El Puente y la Aduana de la Garita en el suglo pasado”. Suplemento Ancora

Idem

?égma 2, periédico La Nacién. Domingo 21 de octubre de 1979.
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, Sobre esta V|a se encuentra un paso denominado La Garita, el cual
tuvo una gran |mpor1anC|a en el desenvolvnmlento de nuestra nacion. -

“Una “Garita”, seguin el ,dlccmnano, es la
torrecilla que sirve el abrigo a los centinelas
en los puntos salientes de las fortificaciones.
También se aplica a las casillas de madera
destmadas alos V|g||antes porteros, etc.”®

En‘la carretera nacional en su paso por eI rio Grande, se construy6
una fortificacion de piedra y argamasa, con la finalidad de proteger la
.puerta de entrada al pais. Esta fortificacién construida en la administracion . .
de Don Braulio Carrillo y junto con el puente de arco sobre el rio Grande,
formaban un paso obligatorio de todo viajero que tomara la linea del
Pacifico y quisiera ir al lugar de mayor concentracion de poblacion, a partir
de la llanura que comienza en la Garita, Alajuela, Heredia y San José y
otras poblaciones de la Meseta, eran los Unicos mercados que podia
con3|derarse como de mteres para los comercuantes

Esta construccion de calicanto, se constituy6é la Aduana, creada para
controlar la entrada y salida de mercancias y cobrar los impuestos
correspondientes. Toda tentativa de cruzar, arriba o debajo de este puente,
se castigaba con diez aﬁos de presidio, segun aviso de advertencia que
habia colocado en el sitio.’

Este edificio estaba en la parte alta de Ia garganta a unas
cuatrocnentas varas del puente.®

“Rocas de pérfido cortadas a pico se alzan de

- ambos lados del rio hasta una altura de 6 a 8
mil pies, en cuya pendiente oriental esta La
Garita (aduana), edificio de cal y canto que

- parece una fortaleza. De uno y otro lado se
yerguen casi verticalmente rocas cubiertas de
verdura, hac1endo que el contrabando sea del -
todo mposuble 4

o3 Salguero Miguel. Crénicas de Tierra Adentro. 2% Ed|c|6n Costa Rica. 1978. pagina 153.
‘idem

® Solis Murillo, Jaime A. “El Puente yla Aduana de la Garita en el siglo pasado®. Suplemento Ancora,
Eéglna 2, periédico La Nac|6n Dommgo 21 de octubre de 1979.

‘ Idem

7 ldem
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&AM“&M”'W@W&mmMCm con ¢l objeto de cobrar tributos a las
‘mercancias que entraban y salian del interior del pais. Fote: Jorge Ovares Arias (aprox. 1939).

Para poder llegar a esta fortaleza, era indispensable atravesar el
puente sobre el rio Grande.

“Un camino sinuoso y bastante empinado
conduce al profundo canal del calle hasta un
puente de piedra bajo cuyos arcos, a una
profundidad de cerca de 50 pies, muge y hace
espuma el Rio Grande. De noche se cierra el
puente; casucha de caras situada mas alla de
éste sirve de habitacibn a los empleados
subalternos encargados de la vigilancia”.®

8 |dem
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Antiguo

Puente z 2
La Garita Puente de “La Garila’ sobre i Rio Grande,

Hubo acontecimientos histéricos en La Aduana: “... es oportuno hacer
mencion de que en esta aduana de La Garita y en el aino 1860, fue
demorado adrede el emisario portador de la orden que retrasaba o anulaba
la ejecucion de los sefiores Mora y Cafas; cuando al fin pudo proseguir su
camino al puerto donde se encontraban presos, ya habian sido pasados
por las armas gracias al retraso fraguado por los enemigos de ambos en

este historico lugar”.®

En ese puesto
aduanal fue detenido
el mensajero portador
de la informacion que
hubiera evitado la |
muerte del general
José Maria Cariias

° Solis Murillo, Jaime A. “El Puente y la Aduana de la Garita en el siglo pasado”. Suplemento Ancora,
pagina 2, periddico La Nacién. Domingo 21 de octubre de 1979.
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De las descripciones de como era la Antigua Aduana La Garita, nos
podemos referir al ||brq Costa Rica en el Siglo XIX, donde una serie de
viajeros cuentan lo visto en su viaje por Centroamérica.

John Lloyd Stephens, norteamericano,

escribié: “Subimos por un camino escarpado

hasta la cima de la barranca, donde habia una

casa larga, atravesada en el camino para

impedir el paso como no fuese directamente

por dentro de la misma. En ella hay

funcionarios estacionados para tomar razén

de las mercadenas y examinar los
pasaportes ‘ o

Thomas Francis Meagher, irlandés, en 1858,
escribid: “...mas alla del puente hay un edificio
de madera muy largo, muy toscamente
construido, que sale cinco o seis pies fuera de
la pared del frente hasta una andana de
postes cuadrados de ~cedro descolorido: la
aduana.

Alli es donde se horadan los bamles se sacan
los clavos de -las cajas, se descosen los
fardos, se registran los baules y se colecta la
mayor parte de las rentas de la Republica”."

'° Femandez Guardia, Ricardo. Costa Rica en el Slglo XIX Antologla de Vajeros Editorial Universitaria
Centroamencana EDUCA. 1929. Pagina 61.

. " Femandez Guardia, Ricardo. Costa Rica en el Siglo XIX Antologia de Vlajeros Editorial Universitaria
- Centroamericana EDUCA. 1929. Pégmas 364-365
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DESCRIPCION ARQUITECTONICA

Lo que existe actualmente son unos muros de calicanto de
aproximadamente 2 metros de alto por 20 de largo, utilizados como “tapia”

entre la carretera y la propiedad.

Muro de Antigua
Aduana utilizada
como tapia

- o3 -

Se ha perdido la mayoria del material o estan sirviendo de relleno
para los jardines de la casa. De hecho no se aprecia en absoluto que sean
restos de un edificio tan importante, pasando estos totalmente
desapercibidos a quienes transitan por la carretera hacia la ciudad de

Atenas.

La mezcla de unién, practicamente ha sido desplazada por la
vegetacion, encontrando piedras desprendidas.

Vegetacién
existente

Este documento es propiedad de la L ; N
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Arboles que han
desprendido las
piedras

Colocada en el muro hacia la carretera, se encuentra una placa del
Ministerio de Hacienda, la cual alude a que en ese sitio estuvo la Antigua
Aduana de La Garita.

Placa del Ministerio de
Hacienda

MR A Este docé,lmento es propiedad de la

+%'Unidad de Informacion Ddzsigsle@iinmenicresraropiedatadeldt Centro de Investigacion y
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A principios del siglo XX, ... “un gobernante ordené su demolicion,
lamentable hecho que nos privé de una parte importante de lo poco que
heredamos en materia de construccion. Esta demolicion no fue completa;
varias paredes quedaron en pie y ha sido la accion destructora del tiempo,
la que se ha encargado de ir disminuyendo las huellas de la fortificacion”. 12

Restos de la
Aduana

Restos de la
Aduana

Este documento es propiedad de la BIL P43
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CONCLUSIONES

Podemos entender que el paso de La Ganta fue |mportante para el

desenvolvimiento de nuestra nacidn en todos los aspectos, pues -era
practicamente la puerta de entrada al pais. Es el lugar donde se
recolectabaﬁlos tributos a todas las |mportaC|ones que ingresaban a San
José. . |

Las pocas ruinas que quedan de la Antigua Aduana La Garita adn
puede dar testimonio de lo que hubo en ese sitio histérico, razén por la
cual se les debe dar un mantenimiento—constante -por parte de los
. propietarios o bien mediante un convenio con Ias autondades Municipales
- del cantdn central o aledafios. :

" ‘“‘Por‘lo/tanto se considera propicio una declaratoria.

PROPUESTA DE DECLARATORIA
Consid'erando

1. Que los muros de calicanto constituyen la uUnica evidencia de
vestigios: coloniales de la Antigua Aduana Fiscal en tlempos de la
colonia, construida en la década de 1780.

2. Que se ubicé dicha Aduana en la via de comunicacibn mas
- importante entre San José y Puntarenas durante el siglo XVIII Y XIX.
3. Que es deber del estado salvaguardar el patrimonio cultural del pais.

Por tanto, |

Articulo 1°° Declarar e incorporar al patrimonio historico arquitecténico'

de Costa Rica, el inmueble conocido como . Antigua
Aduana La Garita, ubicados en el distrito trece, canton
primero de la provincia de Alajuela, inscrito en el Registro

Aduana S.A. El area a declarar es’ 65.000

B N X

Nacional, finca .nimero 62.518, propiedad de Taj LE>
- ,

comprendida, segun catastro A535.088-84;,-con-fecha 1
de marzo de 1984, de la linea 15 a 22, hacna carretera
-nacional. -

ey

1 CULTNAL
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CERTIFICADORA DEL REGISTRO PUBLICO
CERTIFICA:
Que en la seccidn de PROPIEDASD, AL PARTIDO DE ALAJUELA, ségfm el folio
TRESCiENTOS TREINTA»YV TRES, del tomo .NOVECIENTOS NOVENTA Y SIETE, segln el
- asiento trece, se encuentra la finca nfimero SESENTA Y DOS MIL. QUINTENTOS
. DIECIOCHO, La cual se describe TERRENO CULTIVADO DE TOMATE Y POTREROS DE
JARAGUA, con una vasa de habitacién SITO: DISTRITO TRECE, CANTON PRIMERO DE

ALAJUELA, LINDA: NORTE: JOVEL QUESADA, SUR: TAJO DEL GOBIERTO EN PARTE

CARRETERA NACIONAL, ESTE: MISMA CARRETERA, OESTE: TAJO ANTEé CITADO. MIDE:
DOS HECTAREAS SEIS MIL CUATROCIENTOS VEINTIUN METROS CINCUENTA Y DOS
DECIMETROS CUADRADOS. ANOTACIONES: NO HAY, GRAVAMENES:

descrita le pertenece a: TAJO LA ADUANA S.A. EXPIDO LA PAESENTE EN SAN

REGISTRO, PUBLICO OF
LA PROFIEDAD VMUEBLE
CRDOBA .
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Se busca la recuperacién del Patrimonio Cultural

Se proyecta establecer
una.zona turistica

entye el rio Jesus
{s, con el puente
Darhas y los restos de

la antigua Aduana en la

-é;nta de Alajuela.

RODRIGO ROLDAN
La Repablica T

‘El comité del proyecto “De-
sarrollo de 1a Cultura, el Turis-
mo “la Artesania”,

' (CUTUART), que se lmplemen-

taré en la localidad de Desmon-

* te, Alajuela, pretende crear un

“p010 turistico” que genere
otras fuentes de ingreso, para
los vecinos del 4rea.

Desde setiembre de 1990, se
viene desarrollando m pro-

yecto, el cual cuenta con el apo-
yo de un equipo intérdiscipli-
nario de profesionales, de insti-
tuciones como: Ministerio de
Cultura, Instituto Nacional de
Aprendizaje (INA) y 1a Munici-
palidad de Desmonte. . -

De acuerdo con la directora
del Comité CUTUART-Desmon-
te, Licda. Graciela Cruz de -
Fournier, el proyecto consiste
en establecer un taller-escuela -
para que miembros de dicha co-
munidad, se especialicenenlas
técnicas de corte, tallado y pu- .
lido de las pledras semiprecio-
sas que se pueden obtener ahi. ~

Ademas, debido a 1a existen-
cia de basamentos de corrales y
de restos de la Mina San Juan,
que algunos expertos presu-
men que datan de finales de la
Colonia, dicho comité realizé
estudios para crear en la zona

ohdad 48 At

Crearan polo turistico en
la comunidad de Desmonte

un ecomuseo para el rescate del
Patrimonio Nacional.
Trabaio en equlpo

Con el aporte de miembros
de 1a localidad de Desmonte, la
Asociacién de Desarrollo y de
las entidades mencionadas, la
primera fase del proyecto po:
dria_quedar terminada en el
mes de noviembre, con la con-
clusi6n del Taller-Escueld y la
llegada delamaguinaria, dQna-
- da por Espafia, para el nianejo
de piedras semjpreciosas. ¥

- Ségtm la Licda. Cruz, el pm-
yecto cuenta con el apoyo' ﬂela
comunidad, en particular délos
sefiores .Rafael Serrano ¥
Noemy Valerio, quienes dona-
ron ekterreno donde se constru-
ye el Taller y una propiedad en
la Mina La Unién, para estable-
cer el Museo al Aire Libre, res-

pectivamente.

La arquedloga Elena Troyo
Vargas, enfatizé que las piedras
por si solas “no valen nada”,
sino que su valor es agregado,
o sea, el proceso de cortar, ta-
llar y pulir un mineral de cuar-
zo, por. ejemplo, para obtener
un objeto artesanal.

Los cursos del Taller-Escue-
la estaran a cargo delINAyla
concesi6n para la extracci6n
gangas (material de desechos),
para dar clases. La administra-
cién de la producci6n artesanal
la har4 ia Asociaci6n de I ‘Desa-
rrollo Comunal dé Désmohite, .’

La Licda.Cruz recalcd que

todo el proyecto se hace con fon-
dos donados y que el comité no
maneja nada de dinero, agreg6,
ademés, que dentro de poco es-
peran que los vecinos tengan

otras fuentes de ingresos. -
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Jaime A. Solis Murillo.

esde tiempo inmemorial pa-

reciera que nuestra mayor

dificultad ha sido contar

con buenos caminos. En el

siglo pasado, que fue cuan-

do nuestro pais adquiri6 fi-

sonomia de nacién sobera-
na, abrir vias de comunicacion fue una
de las empresas mas arduas que debieron
emprender los gobernantes, una vez que
nos vimos libres de la égida de Espana.
Para la comunicacién con Europa, que
era de donde provenia la mayor parte de
lo poco que se importaba, habia que
transitar por una picada que, en’plena
selva y con indecibles dificultades, llega-
ba hasta Puerto Viejo; de ese punto se
navegaba en bote por el rio Sarapiqui y
otro tanto por el San Juan hasta Greyt-
won (San Juan del Norte), en la costa
atlantica de Nicaragua. A este lugar lle-
gaban los veleros procedentes del viejo
continente y .de algunos puertos de los
Estados Unidos. En virtud de las dificul-
tades que presentaba el abrir un sendero
facilmente transitable por el Atlantico,
tom6 auge en esa época —principios del
siglo X1X— la idea de comunicar el inte-
rior del pais con la costa del Pacifico. Ya
desde mucho tiempo antes, los conquis-
tadores y colonizadores espaioles incur-
sionaron hasta el centro del pais por la
vera del rio Grande de Tércoles; asi, ve-
mos que en 1601 se inicio la construccion
de un camino para mulas bajo la direc-
ciémyde Gonzalo Vasquez de Coronado,
hijo de! Adelantado. Este ‘‘camino mu-

+————lere - Atravesaba el Valle Central y lle-

gaba a Espiritu Santo de Esparza y Cal-

« ¢ dera, siendo el tramo mads dificil del tra-

yecto el paso por el rio Grande; en este
sitio y en jurisdiccién de Cebadilla, exis-
ten unas ruinas de los muros de un pri-
mitivo ‘‘puente de mulas’ de ese origi-
nal camino ya referido y el cual pasaba
cerca de Barroeta, Rio Grande, Ceba-
dilla y Turricares. Pueden verse hoy sus
muros, construidos de piedra y argama-
'sa, situados en el lecho del rio; encima
de ellos y para salvar la distancia que
habia en‘e los tres, colocaban grandes
maderos para el paso de personas y hes-
tias. El lugar donde se encuentran estas
ruinas es facilmente accesible por Ceba-
dilla o por Rio Grande.

Segin vimos lineas arriba, la idea
de abrir un camino para carretas, que
era el unico vehiculo de la época, era la
empresa que haria mas practica la mane-
ra de intensificar el comercio del princi-
pal producto de exportacion, que en ese
entonces era el caf¢, y lo sigue siendo en
la actualidad, asi como la importacion
de mercaderias en general, no obstante
lo oneroso que resultaba el transporte
por la via del Pacifico. Para ello, los ve-
leros debian dar la vuelta por el Cabo de
Hornos en su viaje a Europa, con todos
los peligros derivados de tal periplo.

Dada la importancia que tuvo du-
rante muchos anos este Camino Na-
cional a Puntarenas y que fue construido
durante la corta administracion de don
José Maria Alfaro, alrededor del aio

* 1842, queremos referirnos en este mo-
desto trabajo a la seccién del mismo que
comprende su paso por La garita y que
llena todo un capitulo en ¢l acontecer
Mwérico de r;_ucstro pais.

0s referimos concretamente al
'/’\m';ad’ La Garita y a las ruinas de la

120 el puente continiia prestando
SETYICIO, Aunque “‘camuflado™ por algu-
nas reparaciones recientes que no guar-
dan proporcion con o vetusto de sus ve-

El phénte
y laaduana

de La Garita en
el siglo pasado

N
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nerables piedras originales, las cuales si-
guen desafiando las aguas del muy men-
guado y contaminado Rio Grande. La
Aduana fue demolida y de ella sélo
queda una parte de su pared occidental,
de casi un metro de espesor, por otro
tanto de altura, y lo que fue una puertay
algunas claraboyas; permanece oculta de
la mirada de los raudos automovilistas,
que pasan.a escasos metros de ella, por
unos arbustos de veranera, y practica-
mente queda integrada a una casa de es-
tilo moderno.

Para exaltar la importancia que
tenfa este paso por el Rio Grande, es ne-
cesario remitirse a la obra escrita por el
historiador don Ricardo Fernandez
Guardia. ‘“Costa Rica en el siglo XIX,
antologia de viajeros’’; en ella nos narra
Fernandez Guardia, en forma amena,
las experiencias de viajeros extranjeros a
su paso por la Costa Rica de mediados
del siglo pasado. Obligado era para ellos
emprender el viaje en mulas, una vez que
desembarcaban en Puntarenas; vencidas
todas las dificultades, como era el paso
por el rio Barranca y subir la empinada
cuesta del Desmonte, casi todos ellos re-
fieren algo respecto a los sitios men-
cionados. Pero mejor dejemos que sean
estos mismos viajeros, por boca de don
Ricardo Fernandez Guardia, quienes
nos narren todo cuanto ahi se verificaba.

El norteamericano John Lloyd
Stephens, en su viaje emprendido en
1840, refiere asi su transito por el lugar
después de pernoctar en Atenas: “‘A la
manana siguiente entramos en un pais
descubierto, quebrado y ondulado. A las
nueve llegamos al borde de una magnifi-
ca barranca y desde ahi fuimos serpente-
ando por un descenso escarpado de mas
de mil quinientos pies, hasta gue nos cer-
caron las montanas en forma de anfite-
atro. En el fondo de la barranca habia
un puente rustico sobre un torrénte an-
gosto que corre entre rocas perpendicu-
lares de 150 pies de altura. Subimos por
un camino escarpado hasta la citha de la
‘barranca, donde habia una casa larga,
atravesada en el camino para impedir el
paso, como no fuese directamente por
dentro de ella. Se llama La Garita y se-
forea el camino que va del puerto a la
capital. En ella hay funcionarios esta-
cionados para tomar razén de las mer-
caderias y examinar los pasaportes’’.

Wilhem Marr, quien hizo una visita
en 1852, narraba lo dificil que resultaba
para las mulas el poder vencer las 32 re-
vueltas que tenia el camino subiendo
desde el Desmonte hacia Atenas, espe-
cialmentk cuando habia que dar campo a
la infinidad de carretas con café que
marchaban lentamente al puerto; ésta es
la impresion del aleman Wilhem Marr al

legar al rio Grande:

Rocas de porfido cortadas a pico se
alzan de ambos lados del rio hasta una
altura de 6 a 8 mil pies, en cuya pendien-

. te oriental esta La Garita (aduana), edi-
ficio de cal y canto que parece una forta-
leza. De uno y otro lado se yerguen casi
verticalmente rocas cubiertas de verdu-
ra, haciendo que el contrabando sea del
todo imposible. Un camino sinuoso y
bastante empinado conduce al profundo
canal del valle hasta un puente de piedra
bajo cuyos arcos, a una profundidad de
cerca de 50 pies; muge v hace espuma el

Rio Grande. De noche se cierra el puen-
te; una casucha de cainas situada mis
alla de éste sirve de habitacion a los
empleados subalternos encargados de la
vigilancia. Arriba, en la pendiente orien-
tal del desfiladero, esté la aduana princi-
pal, edificio bajo de un solo piso. Todo
¢l que va al puerto o viene de ¢l tiene que
desfilar por el patio de la aduana por el
cual pasa el camino.”

Por el tiempo en que el seior Marr
hizo su viaje (1852), era administrador
de la aduana don Salvador Gutiérrez,
que al decir del seior Marr era un fun-
cionario de modales pulidos, escrupulo-
so e incorruptible ‘‘y sélo se hace de la
vista gorda cuando el seior presidente
Mora o su cudado el atolondrado y
amable general Caias, el gobernador del
puerto, ordenan pasar de contrabando
mercaderias por su altisima cuenta pro-
pia”’ (palabras del seitor Marr).

Sobre los senores Mora y Canas, es

{ oportuno hacer mencion de que en esta
aduana de La Garita y en el aio 1860,
fue demorado adrede el emisario porta-
dor de la orden que retrasaba o anulaba
la ejecucion de los seiores Mora y Ca-
ias; cuando al fin pudo proseguir su ca-
mino al puerto donde se encontraban
presos, ya habian sido pasados por las
armas gracias al retraso fraguado por los
enemigos de ambos en este historico lu-
gar.

Veamos ahora lo que nos dice el
irtdndés-norteamericano Thomas Fran-
cis Meagher, quien viniendo del puerto
del Pacifico en 1858 narra asi el episodio
.correspondicnte al rio Grande: “‘En un
ancho resalte, en la parte baja del preci-
picio, habia un cacaotal soberbio de mas
de cien aios de edad, segun nos dijo uno
de los guardas de La Garita. A la
sombra de ese cacaotal, las aguas y el es-
carpado cauce por donde se precipitan
parecian hacerse mas hondos y mas obs-
curos. En linea recta y directamente de-
bajo de nosotros habia un puente de
piedra de un solo arco atrevido, con una
puerta y un techo, que unia los dos cami-
nos que bajaban de ambos lados de la
barranca. Era el puente de La Garita, el
puente de la aduana por el cual estan
obligados a pasar todos los que se diri-
gen al interior del pais. Toda tentativa
de cruzar el rio, arriba 0 abajo de ese
puente se castiga con diez anos de presi-
dio, segin aviso dc advertencia que
habia colocado en el sitio\ Mas alla del
puente hay un edificio de madera muy
largo, bajo, muy toscamente construido
y con techo de tejas coloradas, que se
sale cinco o seis pies fuera de la pared
del frente hasta una andana de postes
cuadrados de cedro descolorido: la
Aduana. Alli es donde se horadan los
barriles, se sacan los clavos de las cajas,
se descosen los fardos, se registran los
batles y se colecta la mayor parte de las
rentas de la Repiblica™.

Capitulo muy importante merece el
aspecto econdmico que esta aduana
tenia para la joven republica; por
ejemplo, en el aino 1856 entraron al era-
rio 113.564 pesos por- derechos de im-
portacion, que desglosados nos dan el si-
guicnte resultado: aduana de SarapiGui
(en Puerto Vicjo) 9.471 pesos; aduana
de Puntarenas (en Chacarita) 2.072 pe-
sos, y aduana de La Garita 102.021. Co-

mo se nota de la anterior reseiia
econdémica dada por el norteamericano
Ephraim G. Squier, esta era la principal
fuente de ingresos por concepto de im-
portaciones a mediados del siglo pasa-
do. En cuanto al presupuesto de ese mis-
mo ailo (1856), para la administracién y
destacamento militar de las aduanas, a
la de La Garita se le asignaron 6.693 pe-
s0s, en tanto que a las de Puntarenas y
Sarapiqui les destinaban las sumas de
4.000 y 1.500 pesos anuales, respectiva-
mente. Por su parte, los sueldos que de-
vengaban los administradores generales
de la mismas eran de 1.300 para el de La
Garita, en tanto que los otros dos re-
cibian 400 pesos anuales cada uno.

Volviendo a lo narrado por el seiior
Meagher, nos relata la magnificencia de
las tierras que vieron de La Garita hacia
la capital, no sin antes haber brindado
con “‘brandy’’ y fumado un puro *‘chir-
cagre’’, obsequio del gentil administra-
dor de la Aduvana, don Salvador Gu-
tiérrez. Hace mencion de los Ilanos del
Carmen, que es parte de lo que hoy co-
nocemos como parte del distrito de La
Garita, el Coyol y Turrticares, que por
todo este inmenso valle atravesaba el
Camino Nacional a Puntarenas. Esta
via, en la parte que hoy nos hemos pro-
puesto destacar, pasaba por los Angeles
de Atéhas y Strpenteaba sinuosamente
hasta llegar al tio Grande; pasaba
el puente y seguia el mismo sen-
dero actnal hasta la aduana. De este
punto continuaba hasta el lugar hoy co-
nocido como El Higuerén, tomando por
la calle de Limé6n y pasando por donde
estdi hoy un radio-faro carretera a
Turriicares. Luego se internaba por la
calle de Los Llanos hasta Ciruelas; un
poco adelante habia un desvio que comu
nicaba con la calle del Coyol y de esta
manera con Alajiela (Pacto del Jocote).
Siempre se ha dado como un hecho que
¢l camino nacional es el mismo que con-
duce al Covol, por haber acontecido en
las vecindades de Alajuela el célebre
“Pacto del Jocote) Pero de acuer-
do con indagaciones que hemos
efectuado con versonas. mayores veci-
nas de estos lvgares, nos indican con
toda certeza que el rumbo original es el
que hemos descrito: partiendo en linea
recta desde el radio-faro llegaba a Ci-
ruclas para continuar por la Asuncién y
cl Barreal. Esta seccion de Los Llanos ya
esta casi perdida, pues por ser muy
ancha fue invadida y cercenada en gran
parte. Es esta seccion donde tradicional-
mente se ha tenido como el asiento de la
efimera ciudad de Castillo de Garcimu-
oz, funfafa a orillas de un rio en marzo
de 1561 por Juan de Cavallén; posterior-
mente fue desmantelada y en 1564 fue
trasladada al Tejar de Cartgo, siendo co-
nocida historicamente como ‘‘Civdad
del Lodo’".

Al referir lo anterior, pretendemos
de esta manera llamar la atgncion de los
organismos encargados de velar por el
patrimonio histérico nacional, para ver
si es posible restaurar todos estos valores
como es debido. La Aduana puede ser
reconstruida y convertirla en mirador o
musco. El Poente de La Garita se podria
restaurar y construir en ias cercajias
algiin atractivo turistico adiciona/ qUi¢
contenga datos de la historia def [Ugar.
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El historico paso de “La Garita”

Una “garita”, segun el diccionario, es la torrecilla
que sirve de abrigo a los centinelas en +os puntos sa
lientes de las fortificaciones. También se aplica a las
casillas de madera destinadas a los vigilantes, porteros,
etc. Pues bien, la antigua carretera nacional en su paso
del Rio Grande, ese cainon que conduce al Pacifico
gran parte de las aguas del centro del pais, tuvo hace
muchos afios una verdadera fortificacion de piedra vy
argamasa para proteger la puerta de entrada al pais.

Esa fortaleza ha sido conocida historicamente
como el “Fuerte de La Garita”, y fue cons}ruida en
la administracion de don Braulio Carrillo, siendo obra
del mismo temple que cred no pocos edificios que
sobresalieron en aquella época y que hoy dia deberian
conservarse como reliquias nacionales.

Deciamos que este fuerte fue levantado para pro-
teger la entrada del pais. Efectivamente, durante los
primeros siglos de nuestra existencia como pais, la
mayor poblacion estaba concentrada —tal como sucede
hoy dia— en la altiplanicie. Los nlcleos de alguna
importanciz tenian su asiento a partir de la llanura
que comienza en La Garita, Alajuela, Heredia, San
José, y las otras poblaciones de la Meseta, eran los
Gnicos mercados que podia considerarse como de inte-
rés para los comerciantes. Lo que existia mds alla del
Rio Grande -—asi nos lo aseguran créonicas de la
época— eran simples caserios sin mayor poder ad-
quisitivo, pues Atenas era un punto de parada de los
carreteros en su larga jornada hacia Punta Arenas, lo
mismo que San Mateo y Esparza, constituyendo aquel
territorio . . .un vasto desierto.

“Lasaldeas de Esparza, San Mateo y Atenas no
turban ta soledad. De un modo u otro, no es, sino

después de que desaparece tras él la Aduana de La

Garita, en la garganta del Rio Grande, cuando el im-

portador encuentra un mercado que merezca el nombre
A v Wm‘ ;‘ w

er

Tupias de picdra se-
miderruidas, inico
vestigio del fuerte
de La Garita, del
que habla la cronica
adjunta.
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de tal”, escribio el irlandés Thomas Francis Meagher
en sus apuntes “Mis vacaciones en Costa Rica’’. No te
nemos el detalle exacto del tiempo que La Garita sir-
vio de Aduana, ni los pormenores referentes al fuerte,
Gue 3¢ construyo precisamente para dominar la vasta
cuenca del Rio Grande, pues estaba en la parte alta
del destiladero, donde se inicia la planicie, pero de los
apuntes del Sr. Maegher sobre su visita a nuestro pals,
efectuada en 1858, entresacamos lo siguiente: “En la
tarde del dia siguiente de nuestra llegada de Panama
(a Punta Arenas), salimos para las montafas. Una hora
de animado galope por la playa que une a la villa de
Punta Arenas con la tierra firme, nos ilevd a La Cha-
carita, puesto avanzado de la aduana de La Garita.
Alli es donde se registran y pesan todas las mercancias
extranjeras destinadas a cualquier punto situado entre
el puerto y La Garita, vy se pagan los derechos, Este
puesto avanzado consiste en una barraca espaciosa,
construida de bambl y cafas, con un platanar y un
gallinero. Al acercarnos a caballo al interiot de la
barraca llena de humo, vimos al inspector de aduanas
con un cabo de puro en los labios placidos, mecién-
dose serenamente en mangas de camisa en su hamaca
de cabuya. Convencido de que las mantas azules de
California sujetas a nuestras sillas, so6lo contenian una
mudada de ropa blanca, el calmoso inspector, sin le-
vantarse de la hamaca y con un gesto amable de su
mano descolorida, nos manifestd que podiamos sequir
nuestro camino. Un momento después estabamos en el
corazon de la selva’’.

Mas adelante el narrador Meagher apunta que. ..
“una legua mas allad liegamos al borde de la quebrada
que en este punto linda con el Rio Grande. A una
profundidad de trescientos pies, llenando el precipicio
con su voz ronca y salvaje, golpeando furiosamente vy
saltando sobre las rocas que se oponen a su paso, el
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FUENTE. S&enz Maroto, Alberto. Historia Agricola de Costa Rica. Publicaciones
de la Universidad de Costa Rica. Serie Agronomia No. 12. 1970.

Antiguo puente de arco en La Garita (Rio Grande). Obsérvese la venerada imagen de la Sta.
Virgen en la parte superior (Aduana La Garita, Alajuela). L
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Restos de la construccion de Ia famosa Aduana de la Garita (1833) (La Garita Rio Grande,
Alajuela).
}
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REGLAMENTO DE ADUANAS

1863.— Habiendo expirado el término fijado para poner en e]ecucxén la parte
reglamentaria de la Ordenanza de Aduanas del afio pasado, se suprime toda la
administracién de la: Aduana de Rio Grande, dejando reducido el resguardo del 4
puente a un solo individuo para el cobro del derecho de peaje impuesto al ganado,y |
suprimido cualquiera otro que impida el cumplimiento de la ley.

En su defecto se establece un Jefe Politico en Moin y otro en Golfo Dulce, y
se sostiene el de Esparza con todas las atribuciones legales en resguardo del
cumplimiento de las 6rdenes para evitar el contrabando de productos.

Por lo consxgmente se da libre entrada a todos los productos de la harina de
trigo y otros granos alimenticios de primera necesidad. Se exceptua de la gracia
anterior la introduccién de cacao {Theobroma cacao).

Uno de los esfuerzos mayores del Gobiemno se concentra en lograr del
Tesorero Piiblico los bienes necesarios por la suma de $ 25,000 pesos en el estudio y
trabajos preparatorios para la apertura de un camino al Atlintico por la via mds
conveniente a los intereses de la Nacion. :

" También, y por lo demds, se autorizase para que se contrate en el pais o fuera
de €1 un empréstito hasta por la suma de $ 1,000,000 de pesos, o de 200,000 libras

LT

I esterlinas, segin lo exijan las necesidades de la obra, bajo las condiciones mds .
{ . favorables, sujeto a una amortizacién calculada de tal modo ‘que dentro del término
de 30 afios se condone la deuda. - ' o

Para el pago de la deuda se afectan especialmente las rentas de aduans
maritimas, y los productos del mismo camino. )

En punto a los denuncios de terrenos que se hagan por donde haya alguna
probablhdad de que pueda pasar el camino que se trata de abrir desde la capitalal
costa del Atléntico, ya que se duda si dichos denuncios se pueden admitir
actualmente sin perjuicio de ‘los interesas nacionales, se resuelve que se admitan
todos los denuncios que én la direccién indicada se hagan al efecto, con la unica
condicién de que en el caso de que dicho carnino pase por cualquiera de los terrencs
que desde ahora se denuncien, el Gobierno se reserva el derecho de tomar una franjs
de terreno de 1,000 varas a cada lado del camino, quedando’ obligado por fa
expropiacién a indeminizar la parte tomada por 1a base del remate.

—

LOS MILITARES DEBEN TRABAJAR

1840.— Como buena medida del Gobierno a favor de todos, se obliga de
ahora en adelante a los militares a concurrir con su trabajo a la composicién de
caminos en las montafias y labores comunes, pues se les considera en éste respeto
iguales a los demds ciudadanos, ya que también se aprovechan de las calles y
caminos para su trafico particular.

Tomando en consideracién el expediente para constituir el camino que debe
conducir por el paso real del Virilla a la Garita del Rio Grande, y como es claro que |
¢l trazo demarcado desde 1834 hacia el Guanacaste, es el mejor por su direccién y
buen piso, que habiendo sido por el paso real del rio Virilla, paso del Coco del Rio
Ciruelas, y paso del Carmen bajando por las inmediaciones de la posesion de
Victoriano Vargas, es por lo que se ordena que no debe cerrarse por persona ni
autoridad alguna; se obliga abrir los encierros formados sobre dicho camino, de
manera que quede de 30 varas de ancho. Se fija una multa de 500 pesos a la persona
que lo vuelva a cerrar; y los caminantes que dejaran la ruta de este camino, o del
que pasa por Heredia y Alajuela, rompieren cercos o potreros, deben indemnizar los
dafios en que incurran, y a un afio de trabajos forzados piblicos.
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LAGARITA DE RIO GRANDE - ' GHU009

1809.— El guarda volante José Bonilla, desde el rancho de Santa Eulalia,
informa del perjuicio que recibe el rey con el puente de Rio Colorado, y el de
hamaca de Rio Grande pues es imposible, aunque se tuvieran los guardias, frenar el
contrabando, que los pehgros del camino son terribles. Afiade que el rancho estd
situado allf donde el rio se derrama cuando crece, que sin embargo es el lugar mds
adecvado.

1816.— Exposicién de los guardias de la Garita de Rio Grande sobre la
necesidad de construir una pared desde el edificio hasta una pefia para evitar el
contrabando.

1817.— Circular dirigida a los tercenistas de tabaco en la obligacién en que
estin de perseguir el contrabando, y denunciar las casas en donde se oculta el
producto, y de acompafiar al juez de mayor autoridad al lugar de los hechos.

RS

Se solicita por parte de Nicolds Carazo, José M. de Peralta, Ramén Jiménez y
Vicente Fibrega para que se les devuelva un embarque de ropas que procede de
Panam4. Igual hacen los sefiores Félix Mora, Benito Alvarado y Francisco Castro
porque todos se acogen al indulto de contrabandos otorgado por el Rey don
Fernando VII con motivo de su boda con la infanta dofia Isabel de Portugal.

1818.— José A. de Pefia Monge envia carta como alcalde de Bagaces al
Gobernador Ayala denunciando el envio de ganado vacuno a Nicaragua, por parte
de varios hacendados, como de haber dado aviso de ellos al Lic. Gutiérrez
Luzavurzabal, duefio de la hacienda El Higuerdn.

Se solicita se aumente el sueldo de los guardas del tabaco a 30 pesos para
estimular su celo en la destruccién de las siembras clandestinas de tabacos.

1819.— Informaci6n seguida por el destacamento de Matina sobre la invasién
de los moscos, que entraron por la boca de Matina, a fin de matar a Romeroy
saquear el valle, todo por falta del pago del regalo de 100 pesos acordado a favor de
los dichos indios.

1820.— Real orden por medno de la cual se prohibe el apremio por
contrabando de tabacos. :

1822.— El Factor de Tabacos presenta Informe a la Junta Gubemativa sobre
la necesidad de aumentar el Resgugrdo del Rio Grande y otras medidas mds pana
controlar el contrabando de tabacos y mercaderias.

Por José Angel Vidal, secretario del Ayuntamiento de Alajuela, se certifica
haber presenciado la quema de tabacos decomisados por contrabando.

Los tercenistas de Guanacaste (Liberia), Nicoya y Santa Cruz rinden informes
sobre el estado de sus tercenas y rendimientos en ellas, y costo de las cosechas hasta
1819 y siguientes.

CONTRABANDOS Y RESGUARDOS

1827.— Con el propdsito de frenar hasta donde sea poslble el continuado
negocio del contrabando, se ponen cuatro guardias encargados de ese menesterenla
garita de Rio Grande, a cargo de las rentas de la Federacién y del Estado (Decreto

117).

" De cada tercio que se introduzca por el camino de Puntarenas y Nicaragua,se.
exigird en la garita de Rio Grande un real, con exclusién de la sal, palma y algodon -
produc:do en el Estado; por cada cabeza de ganado mayor medio real, menos el de
cria. Los guardias fijos cobrarin este derecho llevarido un libro de cuentas, en
~ detalle, y se dard cuenta por trimestre a la Tesoreria General, que conservard este

4dep05it°\umcamente para la composicion del propio camino (peaﬁ), es lo que
establece del Decrers, 137 de 7 de agosto de 1827.
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LA ADUANA MARITIMA

1827.— La recaudacién y administracion de Aduana maritima estard a cargo
de la Tesoreria y Contaduria de Tabacos del Estado, con establecimiento en el
puerto de Puntarenas de un guarda especifico, que reciba los cargamentos y
registros, luego el control de la Barranca respectiva hacia La Garita del Rio Grande

dado el aumento del comercio por Puntarenas.

EUSEBIO RODRIGUEZ

1843.— Con una nueva gestién se autoriza al sefior Eusebio Rodriguez para
que tome medios econémicos a fin de acelerar la construccién del arco del puente
sobre el Rio Grande.

A TOMAR CAFE

1863.— Siendo indispensable arreglar la forma en que deben recaudarse los

billetes de exportacién de café, y establecer el control necesario para evitar toda

" clase de fraudes, se ordena que el despacho de café en la Garita se hari desde las 5

de la mafiana hasta las 6 de la tarde, siendo por consiguiente prohibido hacerlo en

las horas de la noche, en la casa de la “Garita”, por parte de los guardias itinerarios
y dos soldados. .

En el punto del. Rio Grande se establece un guarda con el fin de recoger los
boletos, pases o guias expedidos por el Resguardo de La Garita, debiendo examinar
si la carga sefialada estd de acuerdo.con lo dicho en la guia, en caso contrano
detener la carga, y averiguarlo todo.

A fin de cada mes s entregarin las guias que haya recogido para enviarlas a la
Secretaria de Hacienda.

En la ruta de la “‘Chacarita” habrd un Resguardo compuesto, cuyas
obligaciones serdn reconocer y despachar de dia o de noche, toda la carga de café
que vaya para Puntarenas, recogiendo los “‘pases” dados por el de La Garita; recoger
los que no hayan pasado por La Garita, llevar un control mensual al respecto, con
duplicados para ser recogidos en el Resguardo de La Chacarita.

Los sueldos de los empleados de La Chacarita serdn de 40 y de 35 pesos. El
guarda del puente de Rio Grande tendrd un sueldo de 35 pesos, y el Cabo de La
Chacarita 35 pesos y los guardas de 30 pesos mensuales.

'wun()g

CORTRG DE WESHEBALION ¥

oy e,

Unidad de Informacién Ddcsi@sioeimenicresreropiedacateldn Centro de Investi
UnidaddeshvistronciennarmonanialélMmkesrred custar aigl CoBtudedorest ng S u o
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y JU\{entud. Costa Rlca

CONSERVACION ¢
Este documento es propiedad de la OB PATREADIID (ULTURAL

3

TR



3
= T
(\ )
3
e
boie|
N IR
R
o i
eo, ©
? ~
[
r- ™~
) =
N [
© =3
;t>
R

12

[ARTRAVE
R , Peii.

MRS

Potat !

- av Aaas

-
‘Lo (que queda de la Ca-a de la Aduana de “La Garita™.
MONUMENTO QUE DEBIERA SER ADSCRITO
AL “MUSEO HISTORIC) JUAN SANTAMARIA”™:
Muestra Ia toto. lo que yuela de lo que fué Aduana de La
Garita.

La accion del tiompo Fa venido devorando. con avides
muro por wuro, pieza por pieza de o que, en un tiempo, fuera
soberhia fortaleza =rguida conio wn puntillas en atisbo de la sor-
presa armada, o de la hibil codicia del contrabandista.

Nosotros apenas alcanzamo: a conocer uno que otro muro
senuderruido que :in s¢ mantenia en pie como pidiendo miseri-
cordia y compasién del Iistado Vana fué su pose suplicante,
pues los afios pasaron y las adnumistraciones publicas echaron ea
olvido que nuestra historia nos habla de la existencia del mag-
nifico edificio que estuvo encluivado sobre estratégica colina,
desde cuyar almenas o garitas ¢l ojo vigilante de los centinelas
oteaba ¢l horizonte.

Olvidaron tamibién las municipalidades de la ciudad de Ala-
juela vy los historiadores, gue esas ruinas debieron haberse con-
servado a toda costa como acliquii de alto quilataje y.de un pasa-
do de suyo interesante en les anales patrios.
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Sin fuente. . ' ~
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1IL.—CAMINO DE PIEDRA A PUNTARENAS ‘

El camino real a Esparza se¢ menciona desde 1640 y por mucho
tiempo sélo hubo para atravesar el Rio Grande una simple canoa.

Afios mis tarde y posiblemente en el lugar conocido como Sitio
del Rio Grande, se instald una hamaca que servia de puente, lo cual
demuestra que habia tomado importancia esa via. Ese primer puente
de hamaca fue sustituido por otros similares, debido a que en varias |
ocasiones €l rio lo arrasd en sus crecidas, y hasta llegb a ocasionar
muertes. . ' l

En los protocolos de Cartago encontramos una referencia impor- |
tante: en el afio 1735 las autoridades desterraron una persona al otro !
lado del Rio Grande, y dieron orden al canoero, encargado de vigilar
el paso, a que impidiese el regreso de aquella persona mientras no |
hubiese cumplido su castigo. : |

En 1780 se nombré un mayordomo para que cobrase impuesto

. por el uso de la canoa y de la hamaca del Rio Grande, impuesto que

. consistia en un real por carga y por persona que pasara por la canoa

Ly medio real si usaban la hamaca; asimismo medio real por cada mula

7 que pasase arrimada a la canoa. ‘

: Légicamente este camino atravesaba los montes del Aguacate y |

. el Rio Grande, y servia de comunicacién con Nicaragua; fue en los

afios de 1780 y 1781 bajo la administracion del gobernador interino

Juan Flores, cuando se inici6 la construccién de un puente de calicanto

sobre el rio, en el paraje llamado Los Negritos, construccién que dio

motivo a una fuerte oposicion de los pobladores del lugar, aun de los
ue radicaban del otro lado del rio en el paraje llamado de los

Salineros. Consideraban ellos que esta construccion correria el riesgo de

ser destruida por las aguas del rio que subian hasta 30 metros en

invierno, y se habia llevado tres puentes anteriores, con fuertes pér-
didas, ya que la hamaca valia 30 pesos y la canoa 70 pesos, y desde
luego el valor del puente seria mucho mayor.

Con el propésito de colocar el puente en un sitio mejor se hall6-
en 1780 un nuevo camino que salia a Santa Eulalia (Santa- Olaya),
jlamado de Pois. Iba del paraje llamado Pods (hoy Grecia) hasta
Santa Eulalia. El trifico en él era posible pero requeria la colocacién
de siete puentes sobre los rios més grandes de los 18 que se encon- l
traban en el trayecto desde La Lajuela hasta el rio Grande; o sea los
rios Pods, Prendas, Trancas, Trojas o Vigias, Sarchi, Colorado y Grande.

Este camino estuvo en uso solamente los primeros mescs de
1781, porque en julio de ese mismo afio, una avenida del rio se llevé !
el puente, ademis existian cuestas y malos caminog desde Santa
Eulalia hasta Itiquis, cuyo recorrido era penoso aun en verano, pot lo
que fue necesario abandonar dicho paso y poner nuevamente en servicio
la canoa. .

En un documento de la época se encuentra la siguiente descrip-
cién: “El nuevo camino abierto en Pods es transitable en invierno;
saliendo de Cartago hacia Nicaragua se encuentra el rio Itiquis, y mis
adelante el de Pods que tiene un paso pantanoso y una cuesta alta
sin desecho. Luego sigue el rio Prendas con aguas precipitadas por
su estrechez, una cuesta muy fea y peligrosa en la que pueden perecer
los que la transitan; luego el rio llamado las Trancas quec es muy -
hondo; después el rio Colorado el cual tiene una cuesta tan grande de
este lado que ni aun en verano se puede atravesar, pues tiene muchos
precipicios en donde las bestias peligran. El puente de este rio no
tiene fortaleza porque la debilidad de sus maderas no ofrece subsistencia,

_ ¢l rio Grande en inviemo por este camino es intransitable porque le

- cae el 'rio Colorado y al crecer no da psao a la cuesta que sigue, que

; s la peor de todas”.
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Todo lo anterior confirma que este camino de Pois a Santa
Lulalia es el mismo que se dirige actualmente de .Alajuela a Grecia,
que- antiguamente comunicaba a Grecia con Atenas, pasando por Santa
Eulzlia hasta unirse en la propia poblacién de Atenas’ con la carretéra
de piedra a Puntarenas en el punto donde existe hoy una bomba de:
gasolina; esta seccion de Grecia a Santa Eulalia se encuentra abando-
‘nada en nuestros dias ya que la carretera de Atenas se construyd casi
en su totalidad sobre el camino de piedra. g

Volvié a usarse como dijimos el antiguo camino y se acordé

construir el nuevo puente en el lugar donde habia estado el antiguo,
llamado Vicjo o Santa Roca, sostenido de las minas de rocas y con una

altura hasta de 30 metros, para evitar que las cabezas de agua se lo

’

llevasen; para financiar la construccién se usarian fondos de las rentas "}

de tabaco y de las alcabalas. e S
Este antiguo camino presentaba también malos pasos. En dis-;

tintas oportunidades fue necesario hacer pequefias desviaciones; una deiz:

ellas fue la realizada por don José Antonio Castro, poseedor de terreno
en los Montes del Aguacate, quien abri6 un desecho para evitar |
cuesta del Toro y los malos pasos-de la Quebrada Honda, este desech
resulté ser mds corto, pues economizaba mis de un kilometro y era;
beneficioso porque no tenia vallas ni piedras que perjudicasen las bestias;;:
y -sus cuestas eran mis moderadas. Lo usaron los viajeros que trafi’

- caban con mulas y ganados, y como reconocimiento por los trabajos: ||

-en dicho camino se le pagaron al sefior Castro 300 pesos. -~ .
- La cuesta del Rio Grande fue la que més problemas presentd,,
ues el rio se encontraba rodeado. de altas rocas con dificil acceso :a -
“ambos lados, esto constitufa una dificultad para el trinsito con bueyes
y con mulas; en esta cuesta se hicieron muchos arreglos con el objeto -
‘de allanarla. El padre '
con terraplén y piedra fina mezclados, dindole un descenso en forma’
de-grada. Varios ayuntamientos colaboraron en la realizacién de esta: °
. obra: Barba, Escazt, Ujarrds, Alajuela, San José y Cartago; el propio
~ padre Lizano colabord personalmente en los trabajos, sin embargo, p
estar sobre bases de madera corruptible, no habia garantia de duracién.
La construccion de dicho camino se realiz6 en los afios 1812
y 1813. Los gastos fueron elevados, pues requeria un trabajo incesante.
de peones y operarios, los costos ascendieron a 1468 pesos quei’el.
.padre Lizano reclamé al ayuntamiento de Cartago. '
_ En el afio 1800 se colocé un nuevo puente sobre el Rio Grand
cuya construccién duré 15 dias y su costo fue de 128 pesos. i
El puente anterior, en el camino que pasaba por Santa Eulal
presenté muchos problemas, porque existiendo ese paso, -se favoreci

Isidro Joaquin-Lizano realiz6 una.obra de relleno ¢

DOou005

el contrabando; en este sentido eran las quejas de los vecinos, pres
tadas en 1806. o
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: El contrabando por una parte, y las correntadas provocadas por
i las crecidas que arrasaban los puentes por otra hicieron necesario el
! abandono de dichos pasos, y la biisqueda de un nuevo sitio para colocar
otro puente més fuerte y consistente. Para este propésito escogieron,
las personas interesadas en el camino y el buen estado del puente, el
paraje que llamaban “La Canoa”, “Vado™ o “Trincheras”, en la regién
intermedia entre el puente antiguo y el que estaba en uso, zona que
era de terrenos firmes a ambos lados y sin cuestas grandes, sélo era
necésario construir unos bastiones de calicanto con vigas de 13 varas.
Realizando un buen trabajo su costo se valor6 en 200 pesos. '
+._ Don Santos Lombardo fue uno de los 'mis interesados en
* dicha. obra.

“Asi se mantuvo transitable el camino por mucho tiempo, pero
cuando los inviernos eran fuertes, las aguas arrastraban y rompian el
 puente y los vecinos volvian a colocarlo.

.. En_ uno de los relatos de una anciana que vivia en Hacienda
Vieja' de Orotina, y que pasaba por este camino en esa época, encon-
tramos la siguiente anécdota: _
"~ " “Veniamos mi padre y yo de Hacienda Vieja, y como entonces
se pasaba por un puente que llamaban de los Espaiioles, el cual estaba
colocado como a 500 metros al sur del actual puente del Rio Grande,
el camino nacional de Cartago a Puntarenas, estando en la orilla
oesté ‘de dicho puente, bajo un fuerte temporal y antes de que se-cons-
fruyera- la carretera, como el puente era muy angosto, sélo. podian B
pisar las gentes en una misma direccién y en fila; antes de tomar la

cabeza del puente, mi padre y yo vimos que un sghdftproredente de
g ’ . : . gl &a -y
lajuela tomé el puente, con animales y bestias ¢ acbfgpadlada
de’sui esposa e hijos. Cuando iba por el centr "ﬁ dézajua
de gran ‘creciente se llevd el puente con todos dfflo: g} fibsulios rEghe-
samos hacia donde es Atenas, a esperar que j P "ré.g&pas’of‘f

" A mediados del siglo pasado se usé tam Kéh' un ¥aiino llamaglo
a'Cima, con muchas cuestas y peligros, que se\dfrigia a San. Rambn,-
asindo por €l barrio San José; los viajeros Wagner y Scherzgs {1853).
lo' describen asi: “Un camino de mulas conduce asimismo de-Atenas a
San Ramén, en el lado occidental del Aguacate; actualmente se dirigen
a“esta regién una emigracion bastante fuerte de vecinos de los alre-
dedores de San José, que quieren evitar el servicio de la milicia”,

2.7 Este camino actualmente estd casi sin uso, pues el que conduce
a esa regién’ sigue un rumbo mds norte, pasando por el barrio San José -
en la region llamada La Puebla o Alto Lopez, y no por San Jos¢ Norte™
como el anterior. ’ ' . '
: 7.~ Conforme progresaba la actividad minera y la agricultura, se
hacia cada vez més necesaria la existencia de una buena via de comu-
'.“‘,C3Ci<5n\'a Puntarenas, Gnica salida al exterior que tenfa el pais. =~

-
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Con base en estas necesidades, el Jefe de Estado don José Maria
Alfaro, dio inicio a la gran obra de construccién de una carretera de
piedra a Puntarenas, que tuvo mucha utilidad en el siglo pasado.

Poco tiempo después el doctor Castro Madriz, en su primera
administracién, realizé otra gran obra: la conclusién de un puente de
piedra sobre el Rio Grande, en el lugar llamado La Garita. Dicho
puente se conserva aiin en buen estado y en uso.

| También_existi6 en ese lugar una Aduana, creada por don Braulio
Carrillo_durante su dictadura, con el objeto de controlar la entrada y
salida de mercancias, y cobrar_los impuestos correspondientes.

Atpunos de los viajeros que visitaron Costa Rica en el siglo
pasado, hacen relatos de sus travesias en mula, desde Puntarenas a San
José y viceversa; se refieren en ellas a la cuesta del Rio Grande, al
puente a la aduana de La Garita, a la poblacion de Atenas, etc

Entre las més interesantes descripciones estin las siguientes:

John Lloyd Stephens (1841) dice al referirse al camino: “Llegamos
al borde de una barranca y desde alli fuimos serpenteando por un des-
censo escarpado de mds de 1500 pies, hasta que nos cercaron las
montafias en forma de anfiteatro. En el fondo de la barranca habia
un puente ristico de madera, sobre un torrente angosto que corre entre

rocas perpendiculares de 150 pies y recuerda las cataratas de Trenston;

subimos por un camino escarpado hasta la cima de la barranca, donde
habia una casa larga, atravesada por el camino para impedir el paso
como no fuera directamente por dentro de la misma, se llama La Garita
y sefiorea el camino que va del Puerto a la Capital”. :
Thomas Francis Meagher (1860) dice al respecto: “La aduana se
encuentra a G0 millas tierra adentro, en La Garita del rio Grande, en
la parte baja de una barranca negra; alli se cobran los derechos sobre
las mercancias, y desde ese Gnico punto penetran a las villas, aldeas
y otros lugares habitados del pais. Entre dicho lugar y Puntarenas se
extiende un basto desierto; las aldeas de Esparza, San Mateo y Atenas,
no turban la soledad, se pierden en ella. Una legua més alli de

Atenas llegamos al borde de una quebrada que en este punto linda con
el rio Grande; a una profundidad de 300 pies, llenando el precipicio”

con su voz bronca 'y salvaje, golpeando furiosamente y saltando sobre
las rocas que se oponen a su paso, el rio se precipita dando tumbos,
y sus aguas huyen réipidamente. El muro que esti del otro lado del
precipicio era varios pies mis alto que el que bajaban despacio nuestras
mulas, por un camino en zig-zag, sblidamente construido, aunque sin

LI S S

ninguna proteccién del lado del abismo. En linea recta y directamente

debajo de nosotros; habia un puente de piedra de un solo arco- atre-
vido, con una puerta y un techo que unia los dos caminos que bajaban
de ambos lados de la barranca. Era el puente de La Garita, el puente
dela aduana por el cual esti obligado a pasar todo viajero que se
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" dirija al.interior del pais. Toda tentativa de cruzar el rio mis arriba
y més abajo de ese puente, se castiga con 10 afos de presidio. Mis
14 del puente hay un edificio de madera muy largo, bajo, toscamente
"construido, y con un techo de tejas coloradas, que sale cinco o seis pies
“fuera de la pared de enfrente, hasta una andama de postes cuadrados
e cedro descolorido: ‘La Aduana”. ,
_ Respecto al trifico por este camino, que en el siglo pasado fue
a: arteria  principal del pais, todo el comercio se hacia por esta
arretera hacia Puntarenas, dicha carretera estaba lastrada con piedba
iva, para evitar el barro; las carretas con bueyes la transitaban espe-
‘cialmente y era necesario herrar a los bueyes, que sufrian con las
argas caminatas y se les gastaban los cascos. Muchas de esas herraduras
se-encuentran atn perdidas por el camino.
— Ta distancia entre 1as ciudades principales y € puerto, los pasos
malos del. camino, y los lentos medios de transporte, hicieron .que
hubiera a lo largo de él lugares de descanso 1lamados “Sesteos”, donde’
generalmente pernoctaban los viajeros con su mercancia y sus pro-
ductos, y hacian pastar a sus bueyes; habia sesteos en La Garita, .en’
el lugar llamado La Boca, situado en Sabana Larga de Atenas, un poco
al oeste de la Quebrada Azul, donde habia un:

a casa llamada “La
Nacién”. Los otros sesteos estaban en el Desmonte, San Mateo y Esparza.
© “Viajaban dia y noche gran cantidad de carretas, haladas por
bueyes. Habia dias en que pasaban mis de 800 carretas, 200 por la
mafiana hacia Puntarenas, 200 por la tarde hacia San José e igual
cantidad por la noche. '
.. ~De este lugar, Atenas, viajaban como si fueran hombres, con
sus yuntas de bueyes algunas mujeres, entre ellas Manuela: Solates, -
‘quien habia sido esclava de don Manuel Solares de Heredia. o
¢ - La vida en ese tiempo cn los lugares de sesteo era sumamente
alegre, habia ventas de’ café, comidas, etc., a orillas de la carretera,
‘donde generalmente habia quien tocara guitarra, acordeén y marimba,
‘ademés eran constantes las rifias entre los viajeros; el comercio local
tenfa también mucha actividad”. : |

. . Citaremos algunas descripciones referentes a la poblacién de
tenas, tal y como la percibian los viajeros; ‘Wilhelm Marr, en su
trayecto de Puntarenas a San José, hace la siguiente descripcién:
S “Alli extendida delante de mi, estaba la risuefia y floreciente
-altiplanicie de Costa Rica, un edén. Sobre ella se estremecia un cielo
- “de un azul profundo. - Ligeras nubes de humo que brotaban del. valle |
“de verdura, de los maizales y platanares, y que apenas dejaban resaltar -
Jas casas, indicaban la situacién de la aldea de Atenas. I
 Seguimos cabalgando cuesta abajo. El caricter selvitico que tiene
| camino hasta la' cambre del Aguacate, se habia desvanecido. -La flora
primitiva no ostentaba ya su salvaje magnificencia de las bgjg‘gﬁ»g]ue,
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tan sélo se veia a trechos, en grupos de 4rboles muy hermosos sobre
el suelo cultivado. Una tras otra aparecian pequefias chozas de batro,
asomando por entre las plantaciones de cafia de azicar y de maiz, muy
satisfechas de si mismas, con su interior modesto. o
_ Las gentes me causaron, si asi podria decirse, una tubia impresion.
Esto en si es algo que no dice nada, pero, ¢cémo haré para pintar unos
cabellos y un color de la tez que sin ser notables llaman sin embargo .
la ‘atencion? Cabezas que de lejos parecen rubias y de cerca resultan
casi negras. Podria calificarlas’ de sosas pero esto puede ser mal ;
interpretado y no quiero mortificar a la multitud de preciosas, muy
esbeltas y delicadamente opulentas muchachas campesinas que a diestra -
y siniestra devolvian mi amable saludo con mayor amabilidad todavia.
Coquetos ranchos de paja, camisas de una blancura deslumbrante; faldas:, |
de“indiana azul oscuro, bajo de las cuales asomaban pequefios pies
desnudos, pero tan delicados, tan chicos, de forma tan andaluza, que :
harian reventar de envidia a la parisiense mds esclava. de la moda.
Estas jovenes campesinas de Costa Rica seducen a‘primer'a vista, su tezﬁ,f‘
ligeramente morena atrae y cautiva, a 25 pasos de distancia se inclina ¢
uno todavia a atribuir este color a la accién del sol. Los labios no:
“son los palidos del negro ni los grises del indio, sino rojizos y los'
dientes de perfecta blancura segin el agua que consuman sus propietarias.’
Sus ademanes tienen una gracia natural en vez de la prosopopeya.
simiesca de las nicas”. o
Otra descripcion interesante del pueblo de Atenas, es la qyifg
hace Thomas Francis Meagher, dice lo siguiente: S
“La villa de Atenas, muy lejos del Aguacate, villa de la mds:
extricta sencillez republicana, agrupacién escasa de chozas modestas:
‘en la que si no se perciben los més divinos atributos de Minérva, efa
evidente que reinaba la tranquila gravedad de su ave favorita. g
En Atenas nos hospedamos en la posada a la que dimos - el
nombre de Pericles, en honor de sus recursos y refinamiento. La casa
de Pericles tenia un techo en punta de una altura pasmosa, cubierto
de hojas de plitano y maiz". !
Wagner y Scherzer la describen asi: ol
‘ “A dos leguas al oeste de La Garita, queda, rodeada de praderas
y campos de maiz bastante bonitos, la aldea de Atenas. La cafia y
el banano prosperan ahi muy bien y en el vecindario vimos un esplén-i}
_dido bosque de naranjas, cuyos 4rboles altisimos estaban completamente’.;
cubiertos de frutas. Por la manzana de terreno se pagan aqui 30 pesos. :

5

4 IV—LA IGLESIA -+ C

_ Como elemento de gran peso en la cultura costarricense; l'a'}_
iglesia también influye en el pueblo de Atenas; es el espiritu religioso
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