GACETA No. 234
6 de diciembre de 1991

, N¢ 20876-C

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y LA MINISTRA DE CULTURA, JUVENTUD Y DEPORTES,

f", De conformidad con lo dispuesto en e} articulo 140, incisos 3) y 18) de Ia
@ Constitucién Politica, articulo 25.1 de la Ley Genera!l de la Administracion Publica y
g _ en la ley N°® 5397 del 8 de noviembre de 1973,

4. Considerando:

1°—Que existe un tramo de via férrea de gran valor histérico entre Cabanas de
., Guacimo y Toro Amarillo en Guapiles.

’ B 2°—Que esta seccion de via férrea se construyé entre 1879 y 1881 comunicando
’ ‘ el puerto de Limén con Carrillo en las riberas del rio Sucio.

3*—Que este tramo del ferrocarril fue parte integrante del primer proyecto que
pretendia unir el Valle Central con el puerto de Limon, siendo conocido como linea
vieja.

4°—Que su construccién contribuyé al proceso de poblamiento y colonizacion
de la zona que hoy Hamamos Guapiles.

52—Que existe interés en la comunidad de Guapiles por rescatar los clemuntos
mads significativos de su identidad cultural.

6°—Que es deber del Estado salvaguardar el patrimonio cultural del pafs.

Por tanto,

DECRETAN:

Artfculo { °—Declarar de interés histérico el antiguo tramo de via férrea ubicado
entre Cabanas de Guacimo y Toro Amarillo en Guapiles, de la provincia de Limén y
pertenecien.e al Instituto Costarricense de Ferrocarriles.

Artfculo 2*-—Rige a partir de su publicacion.

Dado en la Presidencia de la Republica.=~San José, a los quince dias del mes
de noviembre de mil novecientos noventa y uno.

R. A. CALDERON F.—La Ministra de Cultura, Juventud y Deportes, Aida Fain-
5 vezicht Waisleder—C-5329.

TR0 DE FVESTIGACION V. COMSERVACION |
BEL PATRIMONIC CULTURAL

5 M. C. J. D.

Este documento es propiedad de la .
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigaciéon y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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FECHA : 28 de setiembre de 1991

A : Acq. Nuria Gutidrrez Barguero /
Directora Centro Investigacidm y
Conservacién Patrimonio Cultural

DE ¢ Carlos Ml. Zamora Hern&ndez =
Depto. Unidad Nacional de Inventagie~

ASUNTO : Informe de inspeccidn de antidua Linea

\ v Fécrrea a Guapiles. Sefior Carlos Alberto
Guerra.

Con fecha 7 de agostec realic® una visita de
inspeccifn a Guapiles; alli me reuni con el Sefior
Carlos Alberto CGuerra; realizamos una gira por
distintos puntos de interés histdrico en torno a
la antigua linea F&crea, tales como la Casa de
HUespedes de Diamante, la £inca Numancia y dos
casas de habitacidn hacia la zona de Toro Amarilio.

El comit& cultural que precide el Sefior Guerra
est@ muy interesado en el rescate de gitics de
valor histdrico de la ciudad de Guapiles. Uno de
ellos lo constituye la antigua via del
ferrocarril, comprendlendo en tramo gue va de
‘ Cabafia en Guacimo hasta Toro Amarillo en Guapiles.

Informacidn Histérica

El proceso de poblamiento de la regidn Atlantica
Costarricense se encuentra intimamente ligada a la
construccidén del FPerrocarril a Limdn, y al

surglnlento de las plantaciones bananeras.
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28 de setiembre de 1991

‘Para el Estado Costarricense, de mediados del XIX, era
de vital importancia la construccidn de un fecrocarril
que enlazara las ciudades del Valle Central y el puerto
de Limdn, con .la finalidad de exportar nuestra
produccidn cafetalera a Europa. El Trayecto aproximado
-de esta nueva via de comunicacidn era de 150 Kas.

‘La proyectada obra férrea debia salvar ademSs de
dificultades topogréficas, los retos que imponia un
clima tropical de vegetacidn exuberante y fuerte
precipitacidn anual. :

Teniendo todo esto presente en 1871 el General Tomas
Guardia contratd al Sefior Henry Meiggs para que
dirigiera las obras de construccidn del Ferrocarril.
Meiggs poseia gran experiencia pues, habfa realizado
trabajos semejantes en Perf y Chile.

En agosto de 1871 se firmd el contrato, estableciéndose
un periodo de duracidn de tres afios. En octubrce dieron
inicio 1los trabajos en Alajuela y en noviembre del
mismo afio en Limdn. Debido a problemas financieros y
falta de mano de obra no pudo concluirse el proyecto
quedando dos tramos sin comunicacibn entre si, uno de
?lajufla a Cartago (42Km) y otro de LimdSn a Matina.
35Ka) .

El contrato fue rescindido en espera de una nueva
oportunidad, qgue posibilitara la unibén de estas dos
secciones.

En 1879 la administracidn Guardia firm& un convenio con
Minor C. Keith (sobrino de Meiggs). para extender la
linea fé&rrea del lado del Atlantico hasta la margen
Este del rio Sucio, sitio que por Ley N.33 del 6 de
julio de 1883, se denomind Carrilloc.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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San José, Costa Rica

Pag 3 DPH-0853-91

28 de setiembre de 1991

Esta ampliacidén obedecia a la idea de continuar, el
proyecto ferrocarrilero, cruzando por el paso de la
Palma. En 1881 el ferrocarril llegd a Carrillo pero, a
causa de 1las dificultades topogr&ficas se dispuso

- . descontinuar su construccidn y a cambio abrir un camino
de carretas entre San José& y Carrillo. Esta via de
comunicacidn tuvo poca vida utll; a causa del alto
costo de mantenimiento y la apertura del ferrocarril al
Caribe. E1 7 de diciembre de 1890.

Pronto esta via férrea seria conocida como la "Linea
Vieja" pues, la recientemente inagurada se desviaba en
las proximidades de Siquirres para seguir cerca del
curso del rio Reventazdn y buscar la entrada al Valle
Central por la zona de Turrialba .

Pese a gue el proyecto Ferrocarrilero
Limén-Carrillo-San José no fructificé, si fue
importante la construcci8n del tramo hasta las margenes
del ric Sucio, paro el proceso de colonizacidn y
creacidn de nuevos, asentamientos.

Se dice que ya desde la dé&cada de 1870 existian
familias afincadas en la zona del actual Guapiles, y
gue el Gobierno alentaba la compra de tierras por parte
de colonos del Valle Central; lo que propicid un rdpido
surgir de actividades agropecuarias y comerciales, al
presumirse que esta iba a ser la ruta definitiva del
ferrocarril, hacia el interior del pais.

Asi grandes extensiones de las llanuras del Caribe
serian cubiertas con plantaciones bananeras,
aprovechandose las buenas condiciones de clima y de
suelo, y sumdndolas a la mano de obra abundante y el
ferrocarril recientemente inagurado, gue aseguraba un
eficiente transporte al puerto de embarque de Limdn.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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El poblado de Guapiles se cubrid de Plantaciones y guedd
vinculado, a la linea férrea como la Gnica via de ingreso
a la poblacidn, el resto del trayecto gque conducia a
Carrillc seria abandonado con el cocrer del tiempo.

La primera ermita de Guapiles se construyd durante el
Episcopadc de Monsefior Juan Gaspar Stork Werth, en el afio
de 1907. En afios posteriores se erigiria en Parroquia y
seria dedicada al Sagrado Corazdn de Jesfis.

En 1908 se inaugurd la primera Escuela plblica, durante
la administracidn de Don Cleto CGonzilez Viguez; y que fue
conocida como Escuela, mixta central de Guapiles.

Ante el constante aumento de poblacidn, en setiembre de
1911 se da 1la fundacidn del cantdn de Pococi, cuyo
distrito central paso a ser el poblado de Guapiles, al
cual se le dio el titulo de Villa.

Durante la mayor parte del presente siglo, la vida diaria

gird en torno a la entrada Yy salida del ferrocarril con
mercaderfas, pasajeros y servicio de COrreos.

La frecuencia del servicioc de transporte ferroviario fue
aumentado, hasta convertirse en diario después de 1937,
lo cual mejord las condiciones de comunicacidn de
Guapiles con otras poblaciones Y con el pais en general.

En 1966 el entonces Presidente de 1la Repiliblica Don José
Joaguin Trejos. decretd 1la Ley 3714, que confirid a
Guapiles la categorfa de ciudad. Y durante la
administracidn de Don Daniel Oduber (1974-1978) 1legd a
la comunidad el primer vehiculec automotor, por un camino
rlistico.
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San José, Costa Rica
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28 de setiembre de 1991

Los avances en la construccibn y mejoras de vias de
comunicacidn, unidas al deterioro de la infraestructura
fécrea 1llevaron en 1987 a la clausura del servicio
ferroviario comprendido entie Siguirres y Guapiles.

CONSIDERACIONES

RECOMENDACIONES

l- Existe gran interes de parte de miembros de la
comunidad de Guapiles, por el rescate de aquellos
elementos que se constituyen en piezas vitales de su
identidad cultural.

2= Que este grupo pretende el apoyo de las altas
autoridades de la Repfiblica para lograr la creacidn de un
nuseo v la declaratoria de inmuebles de valor
patrimonial, entre otras iniciativas de alto valor
cultural.

3~ Que como parte de este proyecto el sefior Alberto
Guergra, ha solicitado a nuestro departamento gue se
declare de inster&s histdrico, el tramo de via férrea
ubicado entre Cabafias en Gudcimo hasta Toro Amarillo en
Gudpiles.

4- Que dicha seccibn de linea fé&rrea estd hoy dia fuera
de uso y corre el peligro de que 1los rieles sean
levantados por particulaces, si no se protegen con un
decreto.
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28 de setiembre de 1991

3~ Que esta seccidn fue parte de la 1linea vieja gue
llegd a Carrilloc; {Gltima parada del ferrocarril, que
procedente del puerto de Limdn se internaba hacia el
Centro de la Repiblica.

6~ Considero por todo lo antes seflalado gue debe
declararse de inter&s histbrico el tramo propuesto. Para
aste fin someto a su consideracidn la siguiente
propuesta de Decreto.

7- El comité de cultura que preside el Sefior Albecto
Guerra., gquede en conseguir el vistc bueno para la

declaratoria de parte de ferrocarriles de Costa Rica,
los cuales deben ser los duefios de la wia férrea.

CHZ.gmy

CC: Sr. Alberto Guerza.
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San José, Costa Rica

DECRETO

Linea Viedja del Pegrocarcil al Atléntico.
CONSIDERANDO:

2 - 4 )
- Qua existe un Ctramo de via ferrea de gran valorc
histdrico entre Cabaflaz de Guacime y Torc Amarillo en
Guapiles.

2~ Que esta seccidn de via f8rrea se construyd enkre 1879
y 1881 comunicando el puerto de Limdn con Carrillo en las
riberas del rio Sucio.

3~ Que este tramo del ferrocarril fue parte integrante
del primer proyecto gue pretendia, unir el Valle Central
con el puerto de Limdn, siendo conocido como ia Linea
vieja.

4~ Que su construccidn contcibuyé el procesce de
poblamiento y colonizacidn de la zona gue hoy ilamamcs
Guapiles.

5- Que existe interfs en la comunidad de Guapiles por
rescatar los elementos wés significativos de su identidad
cultural.

6~ Que es  deber del EBstado salvaguardar nuestzo
Patrimonio Cultural.

Por Taato
DECRETAN

Acticulo Primero: Declacar de interds histdrico el
antiguo tramc de via feccea ubicado
éntre Cabaflas de Guacimo y Toro
Amacillo en ¢Guapiles, de la provincia
de Limdn y perteneciente al Instituto
Costacricense de Fecrocarziles.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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M977-i Murillo Chaverri, Carmen
Identidades de hierro y humo: la construccion del

ferrocarril al Atlantico 1870-1830 / Carmen Murillo
Chaverri. -- 1. ed. -- San José : Editorial Porvenir,

1995. 158p. ;21 cm.

ISBN 9977-944-88-1

1. Ferrocarril al Atlantico - construccién. 2. Ferrocarril
- historia. 3. Ferrocarril - Costa Rica. . Titulo. /

Capitulo 1

EL FERROCARRIL AL ATLANTICO: ENTRE EL
PROYECTO NACIONAL Y LA EMPRESA EXTRANJERA

En la segunda mitad del siglo XIX, el ferrocarril fue sinénimo de progreso
y bienestar. El joven Estado costarricense no se privd de este suefio, para lo
cual impulsé diversos esfuerzos que terminaron estrellandose contra la
exigua realidad fiscal del pais. Desde los mas tempranos intentos tendientes
a su concrecién, se reconoce en las esferas gubernamentales y de la
sociedad civil en general, que el ferrocarril permitiria solventar los permanen-
tes problemas de un comercio expedito con los mercados de ultramar. Debe
recordarse que en este marco y como respuesta al auge cafetalero, el camino
colonial a Matina fue reabierto por Braulio Carrillo en 1835.' No obstante, las
condiciones de infraestructura vial para la comunicacién interna y el comercio
internacional, continuaron siendo deplorables. Entre los diversos intentos por |
dotar al pais de tan importante medio de comunicacion, se destaca la fallida
contratacion de un ferrocarril interocednico a partir de la iniciativa del in-
geniero aleman Franz Kurtze, al momento director general de Obras Publi-
cas, trato que se intenta concretar entre los afios de 1866 y 1868.2

1. El arranque triunfal: 1870-1873 !

El ascenso al poder del general Tomas Guardia, en 1870, marca el
impulso efectivo al proyecto del ferrocarril. Esta obra constituys, pre-
cisamente, uno de los pilares fundamentales en los que sustentd su perma-
nencia de doce anos al frente del Gobierno, a pesar de sus detractores
politicos. :
Cuando se pretende emprender la construccién de la via férrea hacia las
1 orac.dal.mar_Caribe, se contempld su articulacion con el camino carretero.
al Atlantico, cuya habilitacién le estaba costando, a la sazén, tantos esfuerzos
alpais. Se trataba de un trayecto ferrovial mas reducido que el que finalmente
Se realizo. Aquel trayecto frustrado debid unir el Puerto de Limén con el punto
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22 Identidades de hierro y humo

de llegada del mencionado camino, en el rio Pacuare. Precisamente, los
primeros planos fueron elaborados por el mismo ingeniero Verebely que
dirigia, por encargo de la Secretaria de Fomento, los trabajos del camino
carretero.® No obstante, al avanzar las negociaciones del contrato del ferro-
carril entre el empresario estadounidense Henry Meiggs y el Estado
costarricense, esta idea se descarta, contemplando un trazo mayor que
hiciera llegar el ferrocarril hasta el centro del pais. Henry Meiggs tenia a sy
haber una amplia experiencia de construccién ferrovial en Chile y en el Pert.

Al ano siguiente, en 1871, se inician los trabajos, financiados mediante
empréstito con una casa britanica y ejecutados bajo la direccién de Enrique
Meiggs Keith, sobrino del mencionado empresario, quien le traslada el
contrato de construccion de la via. Meiggs Keith asume los trabajos hasta e}
aho de 1873, cuando, por dificultades econdmicas de la obra, abruptaments
abandona el pais y, con ello, su compromiso empresarial.

Como ya Stewart* ha hecho notar, el trazado mismo del ferrocarril y €l
inicio casi simultaneo de los trabajos de construccion de la via desde sus dos
puntos extremos -el Valle Centraly el Puerto de Limén-, fue una decisién mas
politica que técnica; esto por cuanto elevé los costos y dividid los recursos,
aunque le proporcion6 al gobernante Guardia la posibilidad de efectuar unal
suerte de demostracion sobre los beneficios del ferrocarril a sus escépticos
enemigos politicos.

Como es sabido, los trabajos que avanzan ¢on mas celeridad durante
los primeros anos de la construccién de la via, son los correspondientes a la
llamada 1V divisién, que comprende el trecho entre Alajuela y Cartago. En
ella se ubican las tres estaciones secundarias -Alajuela, Heredia y Cartago-

y una de las dos estaciones principales -San José-, previstas en el contrato
original.5 Después de poco mas de un ano de trabajo, en las postrimerias
del afio 1872, se realiza el viaje inaugural entre Alajuela y la ciudad capital.
Al aio siguiente, se habilita el trayecto hasta Cartago.6

Por su parte, los trabajos de la | divisién, que arrancan del naciente
Puerto de Limén y abarcan el trayecto hasta el rio Pacuare, estuvieron
marcados de tropiezos de toda indole; se iniciaron el 15 de noviembre de
1871, inaugurando la primera milla de via férrea 8 meses después. Mayores
contratiempos sufrieron los intentos de avance en la construccion de la via
en las Il y Il divisiones, correspondientes a los trayectos Rio Pacuare-Angos:
tura y Angostura-Cartago, respectivamente. Tantas fueron las dificultades
que incluso, en 1873, se toma la decision de abandonar la posibilidad de
construir este dltimo tramo de via, al topar con una infranqueable formacio
rocosa en el punto conocido como Fajardo, cercano a la actual poblacién de
Cachi.

Para ilustrar estos aspectos, véase el mapa correspondiente a la Figura 1,
donde se evidencia el trazado dé la via, los diferentes momentos de su
construccion y a articulacion con diferentes poblados que son enlazados poi
la linea o emergen al calor de los trabajos ferroviales.

Entre el proyecto nacional y la empresa extranjera

FIGURA 1

23

Construccion de la via férrea y establecimiento de poblados
en la costa Atlantica costarricense. 1870-1890
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24 Identidades de hierro y humo

Segun la interpretacion de Rodrigo Quesada,’ el proyecto del ferrocarril
constituye un intento, por parte de un sector de la burguesia cafetalera, de
romper el esquema de comercializacion del café controlado por los grandes
plantadores.

Sin embargo, a nuestro juicio, el significado del ferrocarril no se restringe
al logro de beneficios materiales inmediatos por parte de un sector social en
particular. Tampoco se reduce a ser solamente un medio de transporte mas
—aunque, sin duda, el mas potente y expedito conocido en la época-. Es
también, y de manera igualmente relevante, el vehiculo por excelencia
concebido por el proyecto liberal, para lograr la integracién de la nacion. En
este sentido, los alcances de su impacto se proyectan a toda la sociedad,
pues se erige como un referente generador de identidad colectiva.

Los periddicos de circu-
lacion nacional contribuye-
ron a difundir en la opinion
publica la imagen del ferro-
carril al Atlantico como una
ruta hacia el progreso y la
civilizacion. El identificador
grafico del semanario Ila-
mado «E| Ferrocarril», con-
juga simbdlicamente un
icono de este medio trans-
portando carga y pasajeros,
coronado con el escudo na-
cional.

Entre el proyecto nacional y la empresa extranjera 25

Coincidimos con Steven Palmer en senalar que la figura del ferrocarril
permitio la transformacién y representacion de las incipientes ideas de
*nacion” en Costa Rica. Segun este autor,

"esta figura provey¢ al pais de su mas fuerte serie de imagenes naciona-
listas. El proyecto también engendré un estilo y método para cultivar, a
través de instituciones, un nacionalismo estatal que fue mas una practica
concreta que una mera "linea" ideoldgica o discursiva oficial*.®

Efectivamente, la nocion de la vocacion triunfalista del progreso a través
del paso del ferrocarril, esta presente en el discurso oficial y constituye una
pieza clave en la busqueda de legitimacion del naciente régimen del general
Tomas Guardia. La sintesis de las motivaciones "practicas" e "ideocldgicas”,
son expuestas a través de las palabras del designado en ejercicio en la
administracion de Guardia:

“No creo que esté lejano el dia en que saludemos las playas del Atlantico
i veamos nuestros frutos trasportados por los vagones para ser embar-
cados en los vapores que vendran al Limon, en lugar de la lenta i
perezosa navegacion por el Cabo....Asi es, Senores, que si al principio
tuvimos fé i esperanza en la realizacion de la obra, hoi tenemos la
confianza que da la seguridad.- Nada debe arredrarnos en este camino,
ni sacrificio debe haber al que no estemos dispuestos, por que la cuestion
se presenta con el dilema de ser 6 n6 ser; i entre la vida y la muerte de
la Republica. No comprendo que haya un costarricense que pueda
mantenerse impasible ¢ indiferente*.®

De manera mas puntual, la exaltacion de la nacién en la perspectiva
oficial, se evidencia con claridad en el ritual que se organizé en distintos
momentos claves de la obra. Asi por ejemplo, la nota periodistica que da
cuenta de la llegada de la primera locomotora a Alajuela, reza asi:

“No es de sorprenderse que un pueblo como el Costarricense, que no
tiene mayores gustos que los triunfos de la pazilos provechos del trabajo
i del comercio hayan visto con entusiasmo la primera locomotiva, jalada
por bueyes desde la costa del Pacifico, entrar por las calles de Alajuela
& una altura de 4,200 piés sobre el nivel del mar. Llegé adornada con
banderas i acompanadas por bandas de musica, como los conquis-
tadores en otros tiempos, hasta la estacion del ferrocarril & donde la
sigu1ieron la muchedumbre de aquellos vecinos i los principales habitan-
tes"

De igual forma, la inauguracion de los trabajos del ferrocarril, un 18 de
agosto de 1871, es convocada como una “gran fiesta Nacional®, con decla-
ratoria de asueto, para que "todos los habitantes de la Republica”, pudiesen
concurrir.’ En los desfiles, ceremonia inaugural, bailes y otras actividades
desplegadas en esa oponunidad,12 también se destaca la idea del ferrocarril
¢omo sinénimo de progreso y civilizacion, y por ende, como el eje "natural”
de confluencia en torno al cual deben coincidir los intereses de todos los
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ciudadanos, de todos los "costarricenses”. No debe dejar de reconocerse,
sin embargo, que nos enfrentamos a un claro fenémeno de "nacionalismo
gubernamental”.’ '

Un relevante ejemplo de ritual nacionalista lo encontramos con ocasion
de la inauguracién del servicio de trenes en toda la Division Central o {V
Divisién, con el arribo de la primera locomotora a Cartago, es ocasién para
multiples y llamativas celebraciones, que buscan evidenciar la coincidencia
de intereses entre todos los que se agolpan para festejar, entre exaltados y
temerosos, los avances triunfales de nuéstroferrocarril. En esa oportunidad,
el tren pasa "bajo un primoroso arco en que se simbolizaba la unién de todas
las Provincias en un soloy lnico sentimiento -el progreso y engrandecimiento
de la Patria-.""*

Cabe hacer notar que en este caso, la "Patria" alude claramente a las
cinco proyincias definidas por ley del 7 de diciembre de 1848: San Joss,
Cartago,- Heredia, Alajuela y Guanacaste. Por su parte, los territorios
aledafios al Puerto de Puntarenas fueron constitidos en Comarca, en razén
de su escgsez de poblacién, mientras que los desconocidos territorios del
Atlantico pertenecieron a la provincia de Cartago, hasta el afio de 1870, en
‘que se estabjece la Comarca de Limén. La iconografia misma del Escudo de
trg\ de ese entances refleja esta situacion, al incluir solamente cinco

streflas, simtbolizando a las provincias aludidas; las dos estrellas restantes,
‘alusivas a Puntarenas y Limén son incluidas en el Escudo hasta el afio de
1964.1
? Aunque el discurso que liga los destinos del ferrocarril a los de la nacién,
emanan principalmente de las esferas oficiales, también resuita necesario
evidenciar su contraparte, en términos de cémo éste es percibido, asumido
y eventualmente, reconstruido, por la poblacién civil de la Republica.

Asi, a través de las comunicaciones de felicitacién enviadas al general
- Guardia desde distintos puntos del territorio,'® afloran otros matices del
“discurso. Por ejemplo, en las misivas dirigidas por notables de Guadalupe se
sefiala al ferrocarril como un bien para el pais, mientras que autoridades de
la Villa de La Unién visualizan fa linea férrea como el canal por donde entraré
una fuente de prosperidad y salvacién atodos los compatriotas. Por su parte,
los notables de Alajuela y Santo Domingo, ponen énfasis en el papel que|
jugara el ferrocarril en la finalizacion de las contiendas civiles; mientras que
los vecinos que escriben desde Liberia exaltan fa coincidencia del inicio de
los trabajos con el primer aniversario del ascenso al poder del general
Guardia. Simultaneamente, un grupo de vecinos de Puntarenas, apoyan el
proyecto en nombre del pueblo y del comercio de su Comarca.

La identificacién de estas personas con la empresa del ferrocarril, les
hace llegar a "poner vidas y haciendas a disposicion del engrandecimiento
de nuestra patria”, al decir de los guanacastecos; o a manifestar, en el caso
de los alajuelenses, su disposicion a asumir el reestablecimiento delimpuesto

de cincuenta centavos sobre la exportacion de cada saco de café.
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Tal vez la misiva de felicitacion mas elocuente sobre el sentir de los
pobladores ante los inicios del ferrocarril, sea la de los mismos habitantes de
ja recién establecida Comarca de Limén. Esta es |a reproduccion textual de
ja misiva enviada por un grupo de éstos:

"Excmo Sor. General Presidente de la Republica.
Don Tomas Guardia

Asi como todos los pueblos del interior de la Republica estiman la
magnitud de los bienes qué el Pais recibira con el contrato de ferrocarril
celebradopor VE., con el Sr. Meiggs, i el emprestito obtenido en Londres,
nosotros antiguos pobladores de esta Comarca somos -naturalmente-
conocedores de las inmensas riquezas que contiene, i al mirar tan cérca
el dia de su desarrollo, debemos olvidar nuestra insignificancia, i lenos
de entusiasmo i de gratitud dirigirnos & VE. dandole nuestra mas cum-
plida enhorabuena.

Havitantes hoi de Aldeas, qué manana seran Ciudades importantes,
debido a la inteligencia i patriotismo de VE., vemos en torno nuestro
selvas virjenes llenas de valiosos productos naturales, que presto seran
explotados, formando nuevos ramos de riqueza: terrenos fertiles qué
compensaran con profusion & los agricultores: ricos minerales: i por fin,
estensos cuanto presiosos citios para la cria de ganados. '

Os bendecimos, Excmo. Sor., como promotor de la futura prosperidad
de la Nacidn; ante la cual protestamos, que no merece llevar el nombre
de Costaricense aquel qué no os sea tan agradecido como nosotros
somos adictos de VE.

Comarca de Limon, Moin Julio 13 de 1871.117

Llama la atencion que en estos discursos se exalta la autodenominacion
de "costarricenses®, como referente que agiutina a todos los "pueblos del
interior". También resulta interesante la aparente confluencia de sus intere-
ses en torno al ferrocarril, que traera desarrollo y riqueza.

Todo esto permite suponer que la temprana interiorizacion del discurso
liberal en distintos puntos del territorio de la Reptiblica, esta sustentado en
buena medida, en la capacidad de estos pobladores, por reconocer coinci-
dencias entre sus necesidades y aspiraciones como pueblos, con respecto
a las perspectivas abiertas con el proyecto del ferrocarril. En otras palabras,
- el caso de los autodenominados "antiguos pobladores® de la Comarca de
Limén es diafano al respecto-, la imagen colectiva de lo nacional invocada
por el terrocarril, es “leida" en términos de las imagenes locales y regionales
construidas con anterioridad, que, a su vez, son reconfiguradas al inscribirse
en unaimagen de colectivo mayor. En todo caso, resulta claro que el proyecto
del ferrocarril constituyé un apoyo ideoldgico efectivo para convocar al
Colectivo de pobladores de Costa Rica en torno a una imagen de nacién y de
Pentenencia ciudadana, como costarricenses.
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A Patios de la Estacion del Ferrocarril en
Cartago. Al fondo se observa la locomo-
tora de vapor nimero 16 y varios carros de
la Compania del Ferrocarril de Costa Rica.
Se puede distinguir también la conjuncion
entre este medio y las carretas, transporte
tradicional que complementaba el servicio
ferroviario de fletes.
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V Vista panoramica de la ciudad de San
José hacia fines del siglo XIX. Su estilo
arquitectonico de casas de adobe, con
techos de tejay patios internos, contrasta
con el desarrollado en el naciente puerto
de Limon.
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Cabe contemplar que los diarios de la época, no obstante su circulacién
limitada, jugaron también un importante papel en la formacion de opinion
publica respecto del proyecto del ferrocarril, tanto en términos de criticacomo
de apoyo. En este ultimo sentido, resaltan las publicaciones de La Gacetay
la Gaceta Oficial, asi como del semanario no gubernamental denominado
precisamente E/ Ferrocarril, editado en Alajuela por Célimo Bueno y Rafael
Carranzay que circuld por primera vez el 8 de octubre de 1871, en fecha casi
simultanea con el inicio de los trabajos de construccién ferrovial en esa
ciudad.

Debe senalarse en este momento que, sin embargo, existe un importante
trecho entre la idea de consenso que se resalta desde las esferas oficiales
con el ferrocarril al Atlantico, y la realidad politica del momento, en que se
inscribe la gestion de Guardia. Lo anterior se transluce de las siguientes
palabras del general presidente:

"He iniciado la grande obra redentora del ferrocarril, que ya ningun
obstaculo podra contener, y eso ha despertado la emulacion, dado asa
a la calumnia y pasto a los maledicentes de todo género'.19

En efecto, la figura poderosa del ferrocarril, como materializacion del
empuje del progreso, genera expectativas de consenso, a pesar del clima de
inestabilidad politica vigente en esas decadas. En esta linea de razonamiento
puede senalarse que, sin ser del todo consensual, el ferrocarril fue concebido
por el liberalismo de Estado, como un proyecto nacional, o para ser mas
exactos, como el proyecto nacional de la época.

Precisamente, el término "empresa” es empleado, tanto en la esfera
oficial como en la civil, en su sentido de emprender un proyecto pionero; es
una acometida mas que una organizacion privada con fines de lucro. En este
sentido, la empresa del terrocarril lleva aparejada una perspectiva casi épica
de esfuerzo colectivo "nacional”, en pos del desarrollo y progreso.

Aunque se concibe al Estado como el lider natural de este esfuerzo -y
como usufructuario principal de los réditos ideoldgicos de esta empresa-, sin
embargo prevalece la idea de que su concrecion debe depositarse en manos
privadas. Con un claro acento liberal, el presidente Guardia expone en los
siguientes términos sus razones para poner en manos de empresarios
contratistas la construccion del ferrocarril:

"El gobierno esta penetrado de la inconveniencia de constituirse en
administrador de las empresas de utilidad publica, y juzga mas
econdmico el que se hagan por administracion particular; pues el interes
individual saca siempre mas provecho que el que puede reportar el
tesoro de la Nacion bajo su antiguo y viciado sistema de administrarlo
todo."%°

Asi, el ferrocarril, como fin nacional, se concreta a través de medios

empresariales. El hecho de que los medios empresariales proveniesen del
éxtranjero, no es concebido por el discurso oficial como contradictorio, ni
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30 Identidades de hierro y humo

mucho menos, con esta finalidad ltima. Por el contrario, las aspiraciones de
"progreso”, "desarrollo” y "civilizacion" que persigue la nacion a través de la
magna obra, se inspiran precisamente en pardmetros construidos a partir de
la experiencia europea y estadounidense.

El financiamiento de la obra, también proveniente del exterior, se en-
tendié asimismo como vehiculo para alcanzar aspiraciones nacionales.
Como lo sefald con claridad en 1872, el general presidente de la Republica
Tomas Guardia, en un mensaje al Congreso Nacional:

"Para hacer del ferrocarril una empresa nacional, Unica manera de que
ella no se convirtiese de un gran beneficio & mi patria, en un mal de
inmensas trascendencias, eran indispensables fondos que no teniamos;
i para obtenerlos, hube de ocurrir al crédito de la Republica....El contrato
de construccion se celebré por precio conveniente i con condiciones las
mas honorables para el pais, sin comprometer ni su dignidad ?olitica. ni
su propiedad territorial, ni sus rentas, ni su porvenir en fin..."

Sin embargo, esta vocacidn de control soberano de la obra contrasta
permanentemente con la realidad de su ejecucion, a cargo de un empresario
contratista interesado prioritariamente en su beneficio particular. Conforme
se avanza en los trabajos, se va perfilando mejor esta contradiccion entre los
intereses del proyecto nacional y los intereses de los empresarios privados.

Como se menciond anteriormente, a fines de 1873, cuando el empre-
sario Enrique Meiggs Keith ve decrecer sus réditos por la flaqueza financiera
estatal, abandona de manera unilateral su compromiso de construccion de
laviay sale del pais, dejando atras la Compania del Ferrocarril de Costa Rica
y a sus empleados, en su mayoria extranjeros. Esta dificil situacion impone
un reto inmenso al Estado costarricense y a su suefo nacionalista del
ferrocarril.

Al rescindirse el contrato con Meiggs Keith, se habia concluido la
construccién de 48 y mediamillas de via férrea, de las cuales 27 se ubicaban
entre Cartago y Alajuela -toda la IV division- y 21 y media se extendian de
Limén a Matina -en la | division-. En las restantes dos divisiones, el avance
fue muy poco.

2. Un esfuerzo estatal desesperado: 1874-1880

A partir de 1874, el Estado costarricense efectua un conjunto de reaco-
modos administrativos a la Empresa del Ferrocarril de Costa Rica, a fin de
poder asumir su administracion. Para ello, mantienen en su puesto al anteriof
director general, el aleman Guillermo Nanne, asi como a los demas "em-
pleados superiores" extranjeros en las oficinas centrales, los talleres, el
servicio de trenes y las agencias del ferrocarril. Con ello se establece el
control estatal sobre el servicio ferrovial de trafico de pasajeros y carga, en
los tramos de via habilitados para tal fin, a saber, la IV division central entre
Alajuela y Cartago, y un trayecto de la | divisién Atlantica, que, partiendo
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desde Puerto Limén, iba extendiéndose conforme se avanzaba en los traba-
jos de construccion de la via.

Por su parte, las labores de trazado y construccion continian siendo
asignadas a contratistas extranjeros como Myers y Douglas, Wilson y Minor
C. Keith, hermano de Enrique Meiggs Keith, quien ya habia trabajado en afos
anteriores para el contratista desertor, en el Atlantico. Ellos tienen a su cargo
la construccion de tramos de via y puentes en las tierras del Atlantico, en la
l'y Il divisiones.

No obstante el ferrocarril generaba ya algunos ingresos por concepto de
pasajes y fletes, la carencia cronica de dinero para avanzar con los trabajos
y aun para dar mantenimiento a los tramos en servicio, fue una constante
durante estos anos. Esta situacion hace que el Gobierno se vea en la
necesidad de continuar hasta 1875, con la nociva practica de cancelar
salarios en la Divisién Atlantica, con los llamados "billetes verdes del ferro-
carril", en lugar de moneda corriente. Esta modalidad de pago, similar a
*vales" con la garantia estatal de ser convertidos en dinero en efectivo al ser
presentados a la vista en San José, fue un sistema instaurado por el anterior
contratista Meiggs ante atrasos estatales en el giro de dinero. Asi, en un
informe oficial de 1874, se calcula que en la Comarca circulan de 3.000 a
4.000 pesos en dicha moneda, a la vez que se achaca a esta situacion el que
el nimero de trabajadores en la | y Il divisién Atlantica haya disminuido tan
drasticamente en los dltimos dos afios.?

Esta practica se suspende ante las dificultades estatales por respaldar
los billetes, asi como por la especulacion que se suscita con ellos por parte
del comercio establecido de Puerto Limon, el cual estaba controlado en
buena medida por los mismos contratistas del ferrocarril, en especial por
Wilson, Douglas y Keith. Con la suspension de los pagos en "billete o papel
verde", la situacion de los trabajos y de los trabajadores se tornan especial-
mente dificil, por la ausencia casi total de moneda circulante en la Comarca
y los frecuentes atrasos de hasta seis meses en el pago de los salarios.

Ante esta situacion de crisis en el ferrocarril, que es, a su vez, unacrisis
de la Comarca, se empiezan a alzar voces de disconformidad contra el
Gobierno. Algunos eran los mismos enemigos politicos de Guardia; los mas,
extranjeros vinculados a la empresa.

. El mismo inspector auxiliar de Hacienda de Limén —un francés comer-
ciante y amigo de Keith— expresa su queja por el mal funcionamiento de los
trabajos del ferrocarril, actualmente en manos de nacionales, a los que
::a]ifica de poco competentes, cuyos altos o innecesarios salarios son como
Vitalicias pensiones individuales”, a la vez que aboga por remediar la
Situacion a través de un nuevo contrato que termine la obra.

Ya unos meses antes, en enero de 1876, el Director General del
Ft‘:rrocarril de Costa Rica, Guillermo Nanne, le senalaba al Ministro de Obras
Publicas:

“me tomo la libertad de repetir la opinién que ya he manifestado a USH

en otras ocasiones de que la Nacién a cualquier precio y sin mirar en
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sacrificio alguno debe traspasar la Empresa 4 manos de Capitalistag
extranjeros, a fin de llamar al pais nuevos capitales en vez de agotar log
suy0235 propios convirtiendo su metalico en rieles, puentes, durmienteg
etc." '

Incluso los mismos contratistas de los trabajos de construccion en gf
Atléntico, Keithy Douglas,26 senalan su disconformidad con el Gobierno por
incumplir con la entrega de materiales necesarios para la construccion y por
la mala administracion nacional, que alegan, tiene el ferrocarril entre Limén
y Matina, la cual seria mucho mas eficiente si hubiera estado a su cargo, por
lo que se ofrecen a convenir con el Gobierno sobre la administracion y
mantenimiento de ese trayecto.

AXOV. REPUBLICA DE COSTA-RICA.  NUM 220.

[ TERROCIRRIL |

PERIODICO GENERAL. : -l
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Primera plana del semanario
El Ferrocarril, a la altura de
mayo de 1876. Incorpora un
cambio en su identificador
grafico, al excluir al escudo
de Costa Rica e incorporar
una imagen mas amplia del
ferrocarril, situada en medio i
de un paisaje ajeno a los re-
ferentes nacionales; en Ja
foto original se puede leer la
leyenda US Mail, en uno de
los vagones.

Fecha: mayo 1876,
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Ante estas avanzadas empresariales por controlar el ferrocarril nacional,
|a administracion de Guardia responde aumentando la supervision sobre el
trabajo de los extranjeros. EI mismo Presidente se reserva el derecho de
nombrar los cargos superiores en la empresa.g7 A la vez, se empiezan
paulatinamente a sustituir altos empleados extranjeros, por costarricenses
en cargos superiores claves, como los Superintendentes de Division, el
Agente de Limon, la Tesoreria e incluso en la misma Direccion de la Empresa
araiz de la renuncia de Nanne, en 1876.28

Ademas, se nombran Inspectores del Ferrocarril para que informen
periédicamente de estado de los trabajos. Incluso, el Ministro de Obras
Publicas designa a un ingeniero civil como comisionado especial para que
viaje por la linea en construccion hasta Puerto Limon, con la instruccion
expresa de que se identifique como particular por unos dias, antes de
presentar sus credenciales a los funcionarios del ferrocarril, de quienes debe
dar un reporte sobre la eficiencia de su trabajo.29

Estos controles, sustentados en la percepcion estatal de que los trabajos
del ferrocarril marchaban a un ritmo sumamente lento, fueron motivo de
constante tirantez en las relaciones entre el Estado y los contratistas y altos
empleados extranjeros del ferrocarril, que se resisten a ser supervisados. En
este sentido se comprende la solicitud que le hiciera el nuevo Inspector del
FCCR, Juan Quirés, al Ministro de Fomento, donde le solicita que:

" en mi calidad de inspector, y segun me manifesté S.E., se notifique a
los superintendentes de la 12 y 22 Division, que se debe acatar mis
ordenes; y me dé U.H. facultades para cortar abusos en caso que se
cometan, pues temo que volvamos, en manos de los estrangeros, a
tiempos anteriores en que el ferro-carril en el Limon era el elemento de
explotacion de cuatro individuos protegiendo paisanos nada mas" 0

Ademas, dentro de los esfuerzos por un efectivo usufructo nacional
sobre el ferrocarril, un ingeniero costarricense presenta a la consideracion
del Ejecutivo, en 1875, un plan para capacitar a hijos del pais a fin de que
ocupen plazas como maquinistas y fogoneros en el servicio de trenes, en la
conviccién de que resulta de imperiosa necesidad que con el transcurso del
tiempo, estos puestos sean ocupados por nacionales.' Cuatro afios des-
pués, el Secretario de Obras Publicas, en carta al Superintendente de la IV
Divisién, le sefiala el interés del Gobierno en este mismo asunto, acuiando
el siguiente razonamiento:

*; Deberemos seguir en este camino de abandono para depender eter-
namente de extranjeros, que pueden cuando quieran dejar el servicioy
quedarse la Empresa a merced del que quiera imponerle |a ley?”

Los esfuerzos estatales mas significativos para retener el control na-
cional sobre el ferrocarril estan, sin embargo, dados en el plano de la
ejecucion misma de los trabajos de construccion. En efecto, entre 1876 y
1878, el Gobierno de Guardia inicia un plan de construccién a partir del
campamento de Siquirres, tratando de utilizar al maximo los recursos huma-
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34 - Identidades de hierro y humg
nos y materiales del pais. Notemos en las palabras del General Presidente
Guardia en su discurso ante el Congreso, la peculiar organizacién que se lg
pretende dar a estos trabajos:

"...el Gobierno no ha desatendido la obra del Ferro-carril. Yo habia
concebido el pensamiento de, una vez que entregase el mando & mj

sucesor, constituirme en jefe de dos mil trabajadores, que, organizados

militarmente, habrian terminado el camino en ménos tiempo del que se
ha calculado necesario, aun consagrando & él cuantiosos recursos.
Miidea era suprimir todas las guarniciones militares, llevar conmigo los
Jefes y Oficiales veteranos, y hacer de ellos capataces de las diferentes
cuadriflas que se formasen.-Yo me comprometia que, aplicando a los
trabajos el presupuesto militar, junto con los demas recursos de que
pudiera disponerse, y con las economias que confiaba podrian hacerse
estando yo mismo a la cabeza de los trabajos, daria cima 4 la obra en
un tiempo no mayor de diez y ocho meses".®

Este plan arranca cinco meses después, aunque no bajo el liderazgo de
Guardia, sino al mando de coronel Raimundo Jiménez. Este sale de Cartago
con una tropa y cinco oficiales, que se autodenominan "Gobierno Militar del
Ferrocarril’, con la orden del Secretario de Obras Publicas, de suprimir
empleados del ferrccarril y reducir sueldos, asi como dar de alta, vale decir,
de incorporar al servicio militar, a los hombres disponibles que pueda encon-
trar en el sitio de los trabajos. La idea es construir un tramo de linea férrea
entre Siquirres y Pacuare, a fin de hacer efectivo el entronque del Camino
Carretero al Atlantico con el extremo tierra adentro de la linea férrea cons-
truida hasta el momento en la Divisidn Atldntica, a la altura de Pacuare, donde
termina el contrato de construccion de Myers y Douglas.

El caracter de esta iniciativa se evidencia en la expresion del coronel
Jiménez:

"Mi confianza no desmaya por la fé que tengo en la decision energia y

“voluntad del Gobno. en llevar & delante esta grande empresa en que me
cabra la dicha de haber sido escogido para llevarla 4 buen termino de la
lnica manera posible: el régimen militar

Ademas de la incorporacion de soldados a los trabajos de construccién,
el Estado disea otra estrategia para proveerse, coactiva y gratuitamente de
mano de obra: la sancién a *vagos y malentretenidos” de todo el pais,
consistente en forzarles a trabajar por periodos de alrededor de seis meses
en "la importantisima obra del ferrocarril*.3°

El apoyo estatal a la empresa nacional del ferrocarril se mantiene adn
después de 1877, cuando se sustituye el uso de soldados por el de peones
a sueldo. Asi por ejemplo en 1878, el Ministerio de Obras Publicas, coordi-
nador de |os trabajos, emite una circular instando a todas las dependencias
estatales a colaborar con los trabajos de construccion.’® A merced de esta
excitativa, e| Gobernador de Limén asume los cargos de tesoreroy pagador
en las Divisiones del Atlantico, mientras que los Gobernadores de las
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rovincias delinterior, se encargan de reclutar peonesiincluso el Gobernaddor
de Cartago asume funciones similares a las desgmpenqdas .por ellAgente[ e
a Estacion de Cartago en los tiempos del contratista Meiggs: consnguehmtglis
aperos, coordina el tras|adp de los abastos a |os.ca.mpamentos, 2l l:ai
yrabajadores y recibe los enwadczssde las ofras provincias y les organiza
grupos para viajar "linea adentro®.” _
No obstante los esfuerzos nacionales por IIeva( adelante la empresa, se
enfrentaron limitaciones como escasez de herramientas y matenalestparz
construccion. Ademas, las condiciones Iaborgles en los campametn o's’n
cargo del Gobierno, fueron sumarpente precarias en cuantg a alflmt—:‘.r:i acnoe,I
hospedaije, servicios de salud, asi como por Io's bajos salarios ofreci ostyba
constante atraso en el pago de los mismos. Sm duda, todo ello cgntr?§ a
con la organizacion mas eficiente de Ios‘trabajos que, de manera simu tanezla,
llevaban a cabo los contratistas extranjeros; en otroslpuntqs.de la Ilqea, o}
que hacia que los trabajadores prefirieran laborar con estos ultimos, mas que
parag;tc:c;%‘t?;r::ioén, aunada a la decision estatal de enfrentar la crisis finan-
ciera a través de la reduccion de salarios a todqs los emple_ados del ferrpct:a-
mil, 38 desarrolla una mayor afinidad de los trabajadores haqna los contratis 22
extranjeros, con Minor C. Keitlh a la cabeza, que hacia las posicion
i i del Estado costarricense. ’
naCIoTr:ngtE)santerior, da como resultado un climg de mutua desconfianza
entre personeros del Gobiernoy contratistas extranjeros, que crecey alcanlza
su climax en 1879. Ya para ese entonces, las reservas financieras estatales
das. ) .
eSta?Jannaas%%taal de la erisis financiera experimentada en estos afios lo consti-
tuye el siguiente texto publicado en el diario oficial:

"Para la obra del Ferro-carril, el Gobierno no ha tenido en cgenc:a
presupuesto alguno; porque este presupuesto en rigor no existe, s1en' o
asi que al servicio de esa magna obra se han puesto todos los recursos
nacionales sin limitacion alguna”.

A raiz de presiones econdmicas absolutgmente iqsglvab[gs. el Estadlo
costarricense cede en arriendo a Minor C. Keith la admlmstr.amon delalyla
Il Divisiones Atlanticas, por contrato celebrado el jO de setiembre d(la| 1879,
donde ademas de la viat. to’mawosesbn de! equipo rodante, los talleres y

as i iones en Limon. .
dem?JSnEE}re:gcesfuerzo por sostener laconstruccion del fer‘rogarn! con fondc;')sl
nacionales, emana de barrios, caserios y ciudades en d!stlnt.os puntos de
pais. Concretando las aspiraciones nacionalistas en contribuciones mate'ana-
les. los vecinos de Heredia, La Unidn, Alajuela, Desamparadqsy Escazu, se
reu,nen entre octubre y diciembre de 1880, para aportar suscnpmones’voluc;\-
tarias, en apoyo a la conclusion de los trabajos del ferrocarr|!.41 gsud_ca rz
cual segun su capacidad, se comprometian a aportar una‘cantldad .ed ITst
mensual por espacio de un afio, aunque algunos cedieron propledades,

cC9
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fanegas de cal, fletes de carreta e incluso, semanas de trabajo por no tener
otra cosa que aportar.

Dentro de las argumentaciones esgrimidas en esa oportunidad, por
gjemplo, los contribuyentes voluntarios de la Villade La Uni6n destacan que

oyan al terrocarril nacional porque consideran que el mismo permitira darle

unidad a la Nacién, estrechando los lazos sociales de los pueblos que la
conforman'y exponiendo a éstos a la benéfica influencia de la civilizacion.
En el caso de los suscriptores de Heredia, se razona su participacion en
1grminos de que la conclusion del ferrocarril constituye ta primera necesidad
del pais, por lo que:

»odo esfuerzo, todo sacrificio hecho para realizar tan importante fin, sera

superabundantemente remunerado por el bien comun...un esfuerzo

cooperativo de los Costarricenses concurriendo @ aumentar los recursos

de la Hacienda Nacional, abreviara la solucion de la crisis "

Pero la crisis no se soluciond. La cruda realidad financiera, que consti-
tuye el principio del fin de la dorada empresa nacional del ferrocarril, es
asumida con hidalguia por el general presidente Tomas Guardia. En un
manifiesto a sus conciudadanos en 1880, Guardia expresa que en anos
anteriores fue necesario rechazar la proptiesta de los extranjeros tenedores
. A i ; - de bonos de la deuda publica por la construccion del ferrocarril, porque era

' La Villa de la Unién, con su carac- 'V En el marco de una aparente cele- necesario demostrar |apcapacic§3ad del pais para hacer {rente a losior?wpromi—

teristica arquitectura mesetefia. fue otro  bracié i
, i6n Inaugural, se apre - i i i i
de los poblados del centro del pais en-  tacionado engmedio de 15:1’ pﬂinltlg. K:Z;use s sos financieros contraidos. Prosigue:

fazados por la nueva via lé ] - A : .
acopio :e rieles y eian ‘::SN‘;,‘:rs: ;’a’ ";,'L at:g;olaﬁu?' Pgetée togservalse fla . »Estabamos sometidos 4 una prueba. Era necesario demostrar la virili-
> bl s par ndera de Estados Uni > . . . "
construccién o mantenimiento de lalinea.  América frente al vagon de pasajg:gzs Z; dad de nuestra QotenCIa nacionaly lo hemos cqnsegmdo, exhibiendo !os
9 recursos del pais en una de las empresas més colosales. Era preciso

exhibe la leyenda “Ferrocarril de Costa + |

Rica". i sacar incolume la honorabilidad de la Nacion y la sinceridad con que

procedia el Jefe del Gobierno, y lo hemos conseguido tambien, no con
futiles esfuerzos sino con demostraciones palpables. Hoy nos hallamos,
por tanto en libre capacidad de admitir el auxilio que con espontaneidad
se nos ofrece, para acortar los dias de plazo seihalados por nuestro

SRR
[RHES
it
A

o : 3 %> a

|7 2 : ; . privilegiado destino para el advenimiento de la prosperidad de Costa- -
oom : Rica. (e
== b Cumplida esta demostracion que reclamaba la honra nacional, he creido <
i;'_ = que ya es oportuno aceptar los recursos que los tenedores de bonos o
e = ofrecen, siempre que este negociado pueda verificarse en buenas O
S : condiciones”. : - o)
§§ - Con ello, se abria una nueva etapa, donde los acentos del contrapunteo o>
e entre la empresa nacional y la empresa extranjera, claramente fueron mar-

& cados por esta Uitima de manera cada vez mas estridente, hasta silenciar

1A

"

totalmente a la primera. l
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‘Ya comenzaron los
trabajos para la
iconstruccién ‘del:
futuro boulevar. en |
‘Gudépiles.” Segin
;algunas personas, esa
iobra es promovida por*
rcomerciantes y otras -
'personas interesadas -
fen “embellecer . -el -
tcantén. Pero también
lya comenzaron los
‘comentarios, como -
iporejemplo, - donde
estdn lps rieles:del™
[ferrocarril, pues hace -
.tiempo estos fueron ;
[declarados
‘patrimonio histérico -
.de nuestro cantén,
‘usted -sabrd a quién
preguntérselo, ;no le,
iparece? (Foto Durén) " -
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%

GUAPILES
LYlallneaferrea"

Han transcurrido méas de 10
meses, desde el levantamiento de
la via férrea del centro de Guéapi-
les, en enero del ano en curso, y
que fuera declarada Patrimonio
Cultural, mediante decreto ejecu-
tivo 19786-C, publicado en la Ga-
ceta numero 145 del 3. de agosto
de 1990, en que se declaro al can-
ton de Pococi, de interés histori-
co-cultural.

No se ha visto ningin movi-
miento de reestructuracién, de
los tramos levantados por la Mu-
nicipalidad de Pococi en conjun-
to con personeros de INCOFER,
que segun promesa deberian.de
volverse a colocar las secciones
dela “Linea Vieja”, protegida por
el decreto ejecutivo del 6 de di-
ciembre de 1991 numero 20876-0.

Lo peor del caso es que, en el
centro de Guapiles, en donde es-
tabalalineaférrea, es parqueo de
los “taxis piratas”.

(Freddy Barahona Camacho)

HeRPVAREPUBL1EA KHates T ab NG 2éimbre de1 692

Provincias

=

SUAPILES :
\ —_——————
.Qué se hicieron los J . gy

rieles? .Y los rieles de Guépiles?

Vecinos de Guapiles piden se ]
:nvestigue el paradero de gran
cantidad de rieles y otras es-
tructuras metalicas, que eran
narte de la via ferrocarrilera
(que servia a esta region.

Contamos con un inventario
de fecha 20 de marzo de 1991 y .
io de abril del mismo ano, des- |
de Toro Amarillo de Guapiles |
hasta el sitio conocido como Fox |
1{oll de Guacimo y un inventa
rio de rieles y estructuras meta- |
licas de todo tipo, después delle- ¢
vantamiento dela via, con fecha f i
27 de enero de 1992, hecha porel |
sefior Alberto Guerra Quirés y
quien suscribe esta nota.

E110 de marzo del afio en cur-
so se presentd un recurso de P L e
Amparo antela SalaIV paraque | e o . La Repapica

tome cartas en el asunto y que- Cludadanos de Guaplles plden una investigacién para deter-

remos saber que gestiones se
hanihechon arg i rge estructura. | minar adénde fueron a parar los rieles del tendido ferroca-

cion de la via levantada. | rrileroqueibade Guicimoa Fox Holl. El 10 de marzo deeste
(Freddy Barahona Camacho, 1 afio presentaron un recurso de amparo ante la Sala IV para
Tel: 76-51-23) ' que se ordene la reinstalacién de la linea levantada.
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Comunales Abril 1932

Levantan Patrimonio Nacional
| ® Reinstalaran rigles de ferrocarril

En dias pasadcs 1a antigua linea del ferrocarril
; gue atravesab: ¢l cenmro de Gudépiles hasta Toro
| Amarillo, fue lavantada con ¢! fin de emprender una
labor de omato, sin embargg escs trabajos fueron
s,uspendxdog, porque esos viejos rieles son
' "eonsiderados patrimonio nacional, as! declarado el 25
de junio de 1990. (ver recuadro).

En una carta enviadz a El Huelar, el sefior
Freddy Barahona, vecine de Guépiles, ascgura que
fNCOFERes el respensabic del ievanizmiznio.

fox “SuTarquitectiny . membng
os Anita'Grande ¥ Fincas €

ﬁ—-Quc ¢l cantin de Pécoct ¢

uezZa Ty do(.umruosf:mfomcséehig}épm. :

,n: wyenies g su-hasiona ¥ ebundapciz de vaiores

| argueolbgicos, v que dados ectos gmicedéntes se |

ocederaa la ;mwau&; du Vgsw Regiomalde !

Puoceet, o 2 i :

50 -ﬂ~..c cs‘émcr ded ._stzdo nlv‘aguardcr 2

: cl mzr'momo <ultunsd del pais, Por tama; :

Amcuio 12 -»Dechm
lerés. Hunnw-(‘u.vural

.

Asf mismo destaca que =} sefior Guiilermo Ruiz,
presidente ejecutivo de INCOFER, manifcsis que
desconocia gue d:cha infraestructura haya sido
declarada palrimonio nacional; situacion avalada por
la Municipalidzd de Pococi, segin 1a carne,

Ademas ef avunlsrionio Continud con fas b
numicipales.

Sobre e3¢ mismo tema vy on consnila por 1a
Asociacicn de Desarroity e Pococi: o Minisiario
Cvitura, Juveniud y Deportes envid una cariz a 2
presidenc:a clecutive de INCOFER para gue une ez

fselee :\-M..J)q'. las obras munxipales se proceda a
reinSiaias 105 neles y polines pucs sor parte del tramo
G2 ‘\\J—\uS de Cudcims hasta Toro Aniariiio,
consiticredos v destaradns de interés hisidnico.

Amc:no?? ;-—R}g
Dadoen }a Prési ;lcnc

I o< vigjes iicles debe;m wer restizidos zor oloPn th \ﬂnhteno de Cuitura

i e o ———— e o - n—— e - —
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.- Cimog hablar mucho de I indusicia sin chimencas, de parquc' nacionales y por tadas Ias bellezas de flora y fauna de esa
:zcnm:r le, io! turismo wopical y cooldgice. De tanto ofr nos L rond. Los suchios de este costarricense van més Iargo y crean
rwimoes a ja zona del Atdntico, donde Den Freddy nos mesrd lo - imdgenoes dc incursiones a la Universidad del Trapico Hiimedo, a
Guz podrizmos deneminar como paraiso urfstico acompafiado de los § inmonsos cifiones ¥ cataraizs, construyerido Restaurantes con
las graves necesidades que airavicsan habitanws do Jos cantones - comida tipica, combinando el wansporte con bus ses corrientes y
te Turriatha, Gudcime y Focod, €3 comn ver ni mendigo Wn'adol . adornando con fiores a 1a vera de la linca férrea.
en un enoans dinmante. Fore e ciudadano Froddy va més alld y ' Este pucde ser e perfif muay general de un proyccto gus
wra su suefio on fomm de ideas, porque las ideas nscen. ;. poddn motivar al menos el estudio do factibilided o despertar ln
- cn ¢l cosiarricense que 3¢ cofrenta din 2 dia con la naiuraleza y los  curiosidad de las tres Municipalidades involucradas. . Vivimos un
CSCASOS FCCUTS0S, CSIos hombres conocen y csiructuran planes: : isterma dcmocmuw ¥ la economia no debe cscapar a la democra-
porque ¢l conocimicnio practico no cst4 sélo en la mente de los :.f(‘l“" st 1os ideas de los ciudadanos son 'm%"ptlbk:‘; a scr ofdas
gue ejsreen cargos politicos. BT . por los que tonzan decigiones en este pais. , ‘

_ En los Tatlores de EVA ducrmen Henos de mios v - - Laindustria sin chimeneas, turismo ccolégico, venta del
hemumbre wnos buses del fc ?oc,:mi, y £52 €5 ¢f psax; contnd deCeoll ele. B LG, ol LEAM., Ministerio de Transportes,
Freddy; uear I infroes L WCLErA CIRCOLS Dara gue e C i ...waw‘ '_" »'M‘D}fw”x, RYCOPE y toxddas las instituciones a quiencs pucde
pinu\d\) con wolivos de Sarchd, de Guanacaste, del mx ny d H R akni il ;»m 'xto tm fsuc() para una zona banancra por exce:
todas ks provincias, cnusk, cn esias comunidades e r‘u Sle
I‘TOP‘"‘“‘) una, dar transpotic : 'mzw:s de los ,mchlm qu ':hm.mo T carty, (*v n ".!*"zu(yn von las intenciones, los sucfios 'y 1a

o los Cemunica la pgs!'i 2 Gmpnlus ¥ dos, Hovar turistas por 1o bithoora del chudadand e (umml(,s I&reddy Bar’»hona Cnmacho

: . ‘ _Este documento es ore-medad dela =~ . . .
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