GACETA No. 170
7 de setiembre de 1994

o N® 23589-C
EEPRUSIDENTE DE LA REPUBLICA
Y EL Mler{om CULTURA, JUVENTUD Y DEPORTES,

De conformidad’ L‘()H lo dispuesto en el articulo 140, incisos 3) y 18) de la
Constitucian Politica, dll-lLLll() 25.1 de la Ley General de T Administracion Piblica y
enfa Ley N° 5397 det § (,lc noviembre de 1973,y

Considerando:

. N “l‘-
O <. - . P i .
1"—Que ta antigug Estacion del Ferrocarvil atb Atlintico en Turrialba posce un
S o :
alto valor histdrico. ’I

—Que Ia Lﬂlauon {ue construida en la década de 1890 cn terrenos que
pcrln necicron a la t v\ucnd 1 Gl Guayabal.

37-—Que las LLII'K‘)ILI(!HCQ ubicadas cn el pau() del ferrocarril son de madera y
e prcxummvm de fa nctl\'ld.ld ferroviaria.

4°—Que la cons(‘kr‘l.u,uml del ferrocarril al Atlintico acelerd y consolidd el
]ml)! unicnto de la zona 'J]C Turrtalba.

—Que en I‘)“()"un siglo después de su inauguracion y a raiz de un fuerte
lulcnmm el ferrocarril {1 jo de Hegar ata cindad de 'Turrialba a causa de la destruccion
de importantes ramales féreos.

0"~ Que existe cl pmvc cto de crear la Plaza de la Cultura Jorge Debravo en lo
gue fueron las edific dunncx y el patio de Ta estacion, para el disfrute de Ta comunidad.
—Que es debeli dcl Cstado salvaguardar el patrimonio cultural del pafs. Por
tanto, ‘
l
o s pary
"y DECRETAN: -
Articulo 1°—Dectarar de interés histarico, Ia antigna Estacion del Ferrocarril al
Atkintico ubicadaen el distrito primero, canton de Turrialba de la provincia de Cartago.
]
. PRI . PRI . .
Articulo 25—Estifdectaratoria prohiibe la demolicion del inmueble, ¢ iguahinente
su-remodelacion parcigh o total sin la awtorizacion previa del Departamento de
Patrimaonio Historico dcl Ministerio de Cultura, Juventud y Deportes,

Articulo 3"™—Su; zu'(‘nlu.ll restanracion se hard. hajo. Ta supervision y direccion

téenica del l)qul.uncnm de Patrimoniv Historico del Ministerio de Cultura, Juventud
y Deportes. §

Articulo 47— Rxg% a partir de su publicacion,

DadoeniaPres |< LHLI.\ de fa Repuiblica,.—San José, a los nucve dias del mes de
agosto de mil nov cucnlm NUVCHED Y CUTO. :

JOSI: M/\I(l/\ Iyl( UGRES OLSEN. _EI Ministro de Cultura Juventud
Deportes, Arnoldo Mm[l leng_\u 7.—C- H()() -—(3435:¢ 16)

5(EHIR0 ot INVESTIGM!ON Y CONSERVACION
DEL -PATRIMONIO CULTURAL

M. C J. b,

Este doqumento es propiedad de la |
Unidad de Informacién Documentgl “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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En deta;'e CORRESPONSALDE LN F = ~
L]

LA NACION

' Q A LUNES 17 DE SETIEMBRE DEL 2007

= 3 - Bl ' ‘
Pista: Esta edificacion turrialbefia de madera est4 abandonada. Sin embargo, se trata de un edificio repleto demelﬂoﬂas li-
~gadasaun medio de transporte que impulsé el desarrollo de esta zona. SOLUCION P.23

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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 detalle
A

e

Antigua estacion del Ferrocarrii al Atlantico en Turrialba

Esta antigua estacion posee un alto valor histérico debido a qué es una construccion levantada a finales del siglo
XIX. Gracias al ferrocarril, la zona de Turrialba aceleré su poblamlento. Debldo a Ios dafos provog_ados por el te-
rremoto de 1990, el ferrocarril dejé de llegar a esa ciudad. g conSERiAL "‘t

H un ¥

L 1y
1RV

>

Envienos sus fotos al correc endetalle@nacion.com

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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MINISTERIO DE CULTURA, JUVENTUD Y DEFORTES
SaN JOSE, COBTA RICA

DFH~ 06 25~

10 de agosto de 1994

Ty
Arnoldo Mora Fodriguesz
Ministro de Cultura, Juventud
vy Deportes
. D

Fgtimado sefo s

Fara el tramite correspondientes de declarvatoria, )
remito el estudio v las consideraciones vealilizadas por
pusstro Centro, de la Estacidn del Fervocarvil al Atlantico
ubicada &0 2l cantdrn de Turrialba, provincia de Cartago.

Sim otro particular, suscribe covdialments,

CENTRO DE INVESTIGACTION Y
CONSERVACION DEL FATERIMONIQ
CULTURAL

Originel |

Gerardo Chavarrvia Feda

DIRECTOR

HOHF/ b

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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MINISTERIO DE CULTURA, JUVENTUD Y DEFORTES
SAN JOSE, CO08TA EICA

DFH- 0589~
) 1o Manuwel Zamora Hermnandez
CENTRO DE O INVESTIGACION Y CONSERVALY
DEL FATREIMOMIO CULTUREAL '

DE

az

N
PO AR ¢
A : Arg. Gerardo Chavarria Fefa | e
DIRECTOR FATRIMONIO CULTURAL 4 : goa o T
N panCiTE
- s - e -' W Nemr T
FECHA s 27 ode Julio de 1994 \3@f\>,ff“( P
\\7‘:\ S 'j(;"
ASUNTO @ Inspeccidn de antigua estacidn del fervocaryil” ak
Atlanmtico, Dr. Orlando Salazar, Presidente Munici-
pal, Turrialba, 356-0231.
S LB 0 0 g g T T B P Sl S 2 O O A S A A o o O O R
Bl dia ¢ de julic llevé a cabo una inspeccidn a la antigua
Eetacidn del Ferrocarril al A&tlantico ubicada en Twrialba
certy .
La visita se realizd a instancias del Concejo Municipal de la
localidad, segan carta divigida al Drv. grooldo Mora R
Minmistro de Culbtura, Juventud vy Deportes.
Segurn 1 Dr. Orlando Salazar existe el proyvects de la
recuperacidn del sitic gue ocoupd la antigua Estacidn del
forrocarril al Atlamtico, con el abjetivo de convertivio en
urn centro de cultura.
INFORMAIION HISTORICA
La copstruccidn del ferrocarcil al éatlantico
Bl sistema de vias de comumicacidn gue hervedd Costa Rica en
#1 Siglo XIX al sobrevenir la independencia, €ra menss que
imadecuado.
U camino de mulas nos undia oo Nicaragua desde principios
del siglo XVID vy supuestamente continuaba hasta Farnam&, pera
solamente era wbtilizade hacia la Zona Sur e la épooa seOs.
LTI LT DL LI ﬁ

Centro de Investigacion y Conservacion

del Patrimonic Cultural

M.C.J.D.

Este documento es propiedad de la

Unidad de Informaciéon Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigaciéon y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Tampooo habia comunicacidn permanente eritre el Valle Central
v la Costa Atlantica. For lo gue respecta al Facifico habia
il caming de mulas al peqgqueds puerto de Funtarenas.

Cuands el café empiera a considerarse como 1a alternativa
eoondmica viable para el pais, se ve la necesidad de e Jor ar
@1 anico camino importante, con el fin de trasladar el
producto hasta su lugar de embargue, Con desting a Europa
fundamsntalmente.

Ge hacia imperative la ampliacidn y mejoramiento de la Via &
Funtarenas para el tréansito de carrvetas cargadas gde café.

Ertre 1844 v 1845 la Sooiedad Econdmica Itineraria leoard su
ciby Jet v, Qin embargo el cargamento de café tardaba fedde b
Liempo en llegar a BEuropa, pues los barcos debdan viajar
hasta 1 Cabo de Heorpos, con la finalidad de envumbarse haclia
Fur opa. Se torpaba vital abriv wna rvuta al aAtlamtico, que
permitiera reducir la distancia y gue abaratara considerable—
mente los costos de la comsroializacidn.

Er el afo 1870 cuands asumid el poder El General Tomas
artia decidid retomar la idea de una salida al Atlantioo,
s intencidan fue la construccidn de una 11n@d

sabta ver

férrea,

Ern agosto de 871 se aprobd un contrato con Henry Melgos
eith, ¥y o los truhdju gieron iniaoio en ﬂlajuela y e Limdn

simil taneamente.

f.a obra se iba a llevar a :abﬁ gracias a un emprestito
Britanico por la suma de %3.400.000 Libras Esterlinas, de las
cuales el pais recibid tan s4lo300,.000.00 & raiz de las
fraudaciones realizadas por los intermediariocs gue gestio-
aromi el orédito. Frey este mobivo no se pudo terminar en sU
tetalidad la limea férrvrea del fervocarrvril. Sirn embar
guedaron dos tramos concluidos: el de Alajuel a-Cartago o
una longitud de 43 Em., 433 metros y otvo de Limdrn & Mati
de &1 Hie, 156 metros, pero sin comunicacidn entre i

'2

1ty
P&t

i

[es

trayeol entre Alajuelga vy Cartago guedd funcionando vy
wnvtituyé urt importantes medio de trasmpporte entre las cuateo
eceras de provincia, agilizando considerablemente la
comunicacidn en el valle vy el flovecimiento de los pueblos

ubicados a 1o largo de la via

del Patrimonio Cultural

Este documento es propiedad de la

Centro de Investigacion y Conservacién

M.C.J.D.

Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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La eenclusidn del ferrvocarril tuve gue esperar a la firma cle
Wi rueve comptrato el Seto Keith, suscrito con Minor Helth el
F1 ode abril de 1884, s trabajos de comsbruccidn finaliza-
roln oen diciembive de 1890 al termimarse el tramo que faltaba
entre Cartago y el FReventazdn.

TURRIALBA Y EL FERRQCARREIL

Ern 1878 siends jefe de Estado don Juan Mora Fernandez e
decidid impulsar la agricultuwra y coloniz racidn del valle de
Turrialba. ca hecho dimicid las migraciaonss e POC0 & P
fueron sstablecidéndose en la yreglan.

Otro hecho gue contribuyd al poblamiento incial de 1o que
3 Turrialba, recidid en la aplicacidn de los decretos gue
eetablecian la creacidn de lugares de confinamiento para
delincuentes vy presos politicos, en las reglones alejadas del
centro del pads. De acuerds a esta ley en agosto de 1842
Franoi Movazén, decidid gus el valle de Turrialba fusra
una regidn en la cual se confinaran veos. Feta medida
favorecia las politicas de poblamiento, pues muc ks de los
reos traian a sus familias a vivir con ellos.

-
"~

Ya para 1862 Turialba estaba cometituidn como un pReduen
pueblo gque pertenecia al cantdn de Faraisc,

Fero el hecho gue vino a sacar del aislamiento a Turrialba,
en particular, y a toda la regldn atlantica, =n gensval fue
la conclusidn del ferrocarril al atlantico.

La empresa gue termind la construccidn del ferrooarvil sra
irigida por Minor Feith y los trabajos en la zona de
iurflmlbm ze verlficaron sntre ]E%E vy 1830, el trazado de
eseta lirnea férrea definid 1 entamiento actual de la
ciudad.

Frn 1877 el pueblo se situaba al lado norte del via Turrialba,
pero al construirse la estacldn gdel fervocarrvril en LéTTPWQS
nque pertenecieraon a la Hacisenda Guayabal =1 centro de
poblaci dn tambidén fue trasladandose a eabe sitio hacla fines
del Siglo XIX.

Dom Manuwel Vicenbte Jiménez fue guien vendid la
terrenn a Eeith para la sstacidn, posteriorments su i

igual nombre vendia suficiente tierra, de la Haoienda
Guayabal, para la consolidacidn del pesil ado,

igo de

Centro de Investigacion y Conservacion

7 del Patrimonio Cultural

M.C.J.D.

Este documento es propiedad de la
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Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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La ropnstruccidn del ferrvocarril atrajo gran cantidad de
trabajadores, muchos de los cuales guedaron establecidos en
la rona al finalizar el tendido férreo.

Otra finca gue aportd tievras para la consclidacidn de la
ciudad fue la finca de Aragdn, formads poro una COmpar L a ue
Micieran Manuel Arvagdn vy los hermanos Ciprianc vy Gy o d o

Hevrrera.

En 1907 se establecid la primera estuela publica de la
Tocalidad. FEl 19 de agosto de 13038, se ored Como =T Rl
quints de la provincia de Cartago.

El 6 de Junic de 1906 Monsefor Juan Gaspar Stork erigid la
parroguia, dedicéndola a Ban Buenavantura.

El 18 de motubre de 1915 obtuvo el titulo de villa y el lo.
de agosto de 1925 fue elevada & la categoria de ciudad.

Fe reqgidn eminentemente dedicada a actividades agropecUarias,
cern cultive de cafd, cafa de azdocar, maiz, tubdérouloas vy
ganadaer ia.

Ern 1990 y & raiz del fuerte tervemoto que afectd 21 Valle de
La Estrella, se dio el cierve del ferrocarrvil ante los

1,
desastres en la via férre

Es importante resaltar que el fervrocarvil al Atlantico
fupeionaba sin un adecuado mantenimiento, pero Se constituia
v el tnico medio de comunicacidn para una serie de comunida—

-

des que con su olerre quedaron aislados.

Hoy dia 1 fervocarvil smlaments funciona en el trayecto

e

Sigquirres-Limdn-Yalle de la Estrella.
DESCRIPCION DE LA ANTIGUA TERMINAL DE TURRIALREA

La antigua terminal del fervocarvil ooupa un advea aproximada
a las tres manrzanas de terrvens en una franja gue tilens unos
100 metros de largo.

Eri esta propiedad se ubican & construcciones de madera ¥
metal v oun antigus corral, gue fueron enmpleados de la

¥
sigulente Tormas La conetruccidn (42 fue utilizada como el

edificio de aduanas principal, agui se vendian los tiguetes v
e llevaba a cabo el abovdaje del trem.

Hl

i

Centro de Investizacion y Conservacién
del Patrimonio Cultural

M.C.J.D,.

| _ Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigaciéon y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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ura  enorme construccidn de madera oon covyedores cubler—
tos, techo de zino ¥ grande ventanales. Hoy dia esta
instalado agui wuna tienda de ropa usada. Sy estado de

corser vaclan 28 bueno.

La construccidn (B) se localiza al frente de la Aduanas
pachao, gque funciond aclemds OO

aparentemente fue oy o Des
gormitorio para maguinistas. Segur se nos informd oy doginal -

mente era mas grande.

La Seccidn (0) representa un avea de covrales consbruid
Fieles. Agui s= guardaba el garnado por 1o general de 1a
BEremem, que sra traido de la zona para supliv los matader os

locales.

La edificacidn (D) ubicada coptigus al corral es una gran
hodega =0 la cual se guardaban mreductos tales como frijoles,
VUL @, MailE, harina, eto., gue llegaban procedentes del
Atlantico v de San Joseé, oon el ohbjetive de abastecer &l

comsumn de la ciudad de Turrialba.

laz paredes de esta bodega en contraste oon las otras
edificacinnes, no son de madera sino de laminazs de hierro
galvanizado de muy buena calidady importado de Gran Bretarna.

La seccidn (F) es una peguena casa-nficina gue funcionaba
para el control v despacho de los trenes, construida en
madera oe tablilla, se localiza en la salida este del patio
del ferrocarril.

La construscidn (62 aparentemente formd parte e la zona
destinada para mantenimiento, oon paredes en hiervo galvarni-
rado.

La seccidn (F) ocorvresponde a una O&Ea de habitacidn, guse fue
cowpada como 1a vivienda del administrador de la terminal del
fervrocarvil.

&
l.":

El estado dea conservasidn de todas las wodificaciones

o
z
=

relativamente buenog no se aprecian dafos que amerit

intervencionss de roestadraci dn costoBaS.

Centro de Investigacion y Conservacién

del Patrimonio Cultural

M -4 C L QE’ -] @ -
Este documento es propiedad de la

Unidad de Infor_n)acién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacién y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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SONSIDERACIONES Y RECOMENDACTIONES

1.~ La antigua estacidn del ferrocarvil en Turrialbajy poses
urt alta valeor histérico, para la comnunidad.
Z,-  Las edificaciones se encuentran en buen estado de

conservacl dn

e La declaratoria de interes patrimornial &s apoyada por la
Municipalidad de Turrialba, pov la Sede Regional del Atlan—
ticem de la Universidad de Costa Rica y par el mefor Diputado
Walter Coto

alidad de edificaciones ¥

El decreto debe incluir la
Ay eas verdes gue antiguamente fovrmaron parte de los

dal ferrocarvil.

- o

£y ®
HIN

e b

i [}

ifi

3
i

el proyecto de orear en eute sitio la Fla
con zonas dedicadas a la expresidn

He  Existe
Cultura Jovge De Bravo,
artistica &l aire libre, muses, et

G- For toado lo antes expuesto propongo ctorgarle 1a
declaratoria, salvo me jor criterio.

CMZH wobd

8 Dr. Arnoldo Mora B

Mirmistro
ol Dr. Orlands Zalazar

Fresidente Municipal, Turrialba

Centre de Investigacion y Conservacion

del Patrimonio Cultural

M.C.J.D.
Este documento es propiedad de la

Unidad de Infor_n)acién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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DECRETO

ANTIGUS ESTACION DEL FERROCARRIL Fi TURRIALEBA

CONS IDERANDOS:

1.~ Dus la antigua Estacidn del Ferrvocarril al Atlantico en
Turrialba poses un alto valor histdrico.

P Ous la Estacidn fue cometruida en la década de 1890 an

terrenos gue pertenecieron a la Hacienda El Guayabal.

W Pue las edificaciones ubircadas en el patio del fervoca-
rril son de maderya ¥ representativos de la actividad fervo-
viaridas

4. Gue la construcoidn del ferrorarril al Atlantico acelerd
y consolidd el poblamiento de la zona de Turrialba.

B Qe en 1990 un Siglo después de =W imaunguracidn y a raiz
de un fuerte tervemobto, el ferrocarril deids de llegsy & la
ciudad de Turvialba a causa de 1a destruccidn de importantes

ramales fTérrecs.

1]

6.~ Gue existe el proyecto de orear laa Flaza de la Cultura
Jarge Debravo en lo guse fusron las edificacioness y el patio
de la estacidn; para el disfrute de la comunidad.

T Due e deber del Estado sal vaguardar el patyimodo

cultural del pais.

FOR TANTO,
DECRETAN:

ARTICULO PFRIMERO: Declarar de interds histdrioo la antigua
retacidn del Ferrvocarvil al Atldntico
ubicrada en el Distrito Frimero, Cantdén de
Turrialba de la provinocia de Cartago.

del Patrimonio Cultural

M.C.J.D.
Este documento es propiedad de la

Centro de Investigacion y Conservacion

Unidad de Infor_n)acién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacién y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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FUEMTES CONSULTADAS

£1 Ferrocarril al Atléntico vy
su Estacian en San Josdé. En
EBoletin del Centro de F j
mic Cultural, Ministerio de
Cultura, Juventud vy Deportes,
Now 1, Afo 5, Mayo 1984,

erdas Ana Luisa.

- Chinchilla Valenciano Eduardo.dtlas Cantonal de Costa
. Imetituto de Fomento v
- da Municipal, San José,

Costa Hica.
@, ~  Salazar UObando Omar. Monoagr afia de Turrialba,
Imprenta Lehmar, Qan Josd,
Costa Rica 1970

Carlos Albsrto Fropussta para Guidn Cientdficod
del Muzseo Regional de Turrial-—
ba. Universidad e Costa Riloa,

Secde Regional del Atlantico,
Marzo 1994,

g, - Sanoches

o Towrvesn M. Lois. Ertrevists. Dia 4 de julic de
1994, Turrialba.

.~ Yalerio Juvenal Turrvrialba su Desarroallaa
Histdrico. Editorial Tovmo,

Gan José, Costa Hioa, 1953,

7 Zamor & Herndandez Carlos Ml El Caming a Puntarensds.

Erm Boletin del Centyo d e

FPatrimomio Cultural. Ministeria

de Cultura, Juventud y Depor-
o 19805,

-

tes, MNo. 2, afio 3, May

h
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FOR TANTO,

. GHLLO1 Y
FL FRESIDENTE DE L& REFURLICA Y

EL. MINISTRO DE CULTURA, JUVENTUD Y DEFORTES

cenformidad con lo dispuesto en el articulo 140, incisos
33 0y 18) de la Constitucidn Palitica, articulo 2.1 de la bLey
General de la Aministracidn Pablica y en la Ley N 5297 del 8
de noviembre de 1973, v

Consideyandoe:

fue la antigua Estacidn del Ferrocarril al Atlantico en
Turrialba posee un alto valor histdrico.

Oue la Estacion fue construida en la década de 1890 en
terrenns que pretenscieron a la Hacienda El Guayabal.

Oue las edificacicones ubicadas en el patio del feryoua-
rril son de madera vy representativos de la actividad
fervroviaril&.

Oue la construcoidn del fervocarril al Aatlantico acelerd

v consolidd el poblamiento de la zona de Turrialba.

Que en 1990 wn siglo despuds de su inauguracidn ¥y a raiz
de upn fuerte terremoto, el ferrocarvil dejd de llegar a
1a ciudad de Turrialba a causa de la destruccidn tle
importantes ramales férreons.

Oue existe el provecto de orear la Flaza de la Cultura
Jerge Debravo en 1o gque fusron las edificaciones vy el
patio de la estacidn, para el disfrute de la comunidad.

Que o= deber del Estado salvaguardar el patvimonio
cultural del pais.

D TN BEAY is ek v ST Tae # bk S
i -
il ORF RRVRTIGAGL ¥ OD50S0 s
i .
) 5 DI PATRIMDINO CULTHRAS,
DECEETAN: ,
0k ™ f ™)
’ ,1\451] i " *‘ C I
) X /o o]

Articulo Primeras Declarar de interds histdrico, la antigua

Fatacidn del Fervocarril al Atléanmtico
ubicada =1 =1 Distrito Primero, Cantin de
Turrialba de la provincia de Cartago.

. Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Articulo sequndos: Esta declaratoria probhibe la demolicidn
el inmueble, e ipualmente su remodela-
cidn parcial o total sin la autorizacidn
previa del Departamentao de FPatrimonio
Mistdrico del Ministerio de Cultura,
Juventud y Deportes.

Articulo tercero:s Su eventual restauracidn se hard bajo la
supervisidn vy diveccidn btéornica del
Departamento de Fatrvimonio Histdrico del
Mimisterio de Cultura, Juventud vy
Deportes.

Articulo cuwarto @ Fige & partir de su publicacidrn.

Dado en la Fresidencia de la Repdblica.— SBan Josdé, a los
diezr dias del mes de agosto de mil noveslentos noventa vy
cuatro.

JOSE MARIA FIGUERES OLSEN

SENOLDO MORA REODRIGUEZ
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FUENTE: - SALAZAR OBANDO,. OMAR. Monografia de Turrialbas’
Imprenta Lehmann. 1970. - |

\
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" S '
VIAS DE COMUNICACION !

EL FERROCARRIL. , |

“El ferrocarril creard nuevos centros de poblacion,
que dentro de poco serin otras tantas populosas
ciudades llenas de vida, de comercio y de civili-
zacién”. Mensaje de Guardia al Congreso el 1°
de mayo de 1872. H

e

' _La.idea desestablecer unazcomunicacidizpermanente entre la Meseta Central y
1z “ona_Atlintica,..dio~motivo~a? Profectos™qy = or falta ﬂfe_jsu\st_éntd"econémico 0o
“alcanzaron tealizaciones. practicas. Al respecto dice el Lic”d6n Cletg Gonzélez Viquez:
“La apertura de un buen camino que pusiere en comunicacién breve y barata los centros
poblados del pais con la Mar del Norte o Caribe, fue idea fija y constante anhelo
de los gobernantes y prohombres costarricenses. Todes juiciosamente aseguraban que,
establecida una via formal y directa al Océano Atldntico, y acortada de’ese modo la
distancia que nos separaba de los grandes mercados europeos y de Norteamérica,
habrian de venir y habriamos de palpar inmediatos maravillosos resultados en pro del
desarrollo agricola y comercial de Costa Rica y el incremento de su poblacién, cultura
4 [IqUeZa. .

Durante el régimenscolonial, habia implantado la provincia su principal indus-
tria (el-cacao) en “[a fegion atlantica y hecho algin comercio (las mis de las veces
de contrabando,). -por- medio.de Moin=y=IT*Boca~de~Matina; pero lo duro del clima, lo
insalubre de aquella costa abundante en miasmas y en pantanos y mis que todo, el
peligro incesante de perder las cosechas, debido a las incursiones y robos de los
zambos mosquitos, fueron causa de que las haciendas, que en un principio manejaban y
administraban sus propios duefios, avecinados en Cartago, se entregasen luego en
arriendo a negros y mulatos, y que por ultimo se dejasen arruinar totalmente; y asi los
valles de Matina, Barbilla y Reventazén, que en un tiempo fueron las esbeltas planta-
ciones de la sabrosa almendra, cayeron de nuevo en su pristino ser de bosques impe-
aetrables. De las dos veredas que se usaban antiguamente para ir a aquellos sitios, la
una se abandoné del todo y la otra era perfectamente imposible para el trafico regular,
desde Turrialba en adelante. : _

. No es de extrafiar, pyes, que todas, las admipistraciones. habidss -durante..Ia
media ~cénturia. posterior. a Ja> Independencia” tratasen de " realizat,; 0:-. cuande. -menos
proyectag_{ofimiqgﬂr-;oblm---dev:tan;,not‘or.i,ar’.:@jg_sgggéen‘cia. Por desgracia nuestro territorio
ho era aan suficientemente conocido y se ofreciefon dudas y vacilaciones respecto del
rumbo que conviniera dar a la desechada ruta. Por eso en los primeros afios de la
Republica se produjo un-movimiento en favor de la via Safapiqui-San Juan del Norte,
que fue un verdadero desastre para el fin buscado, puesto que no habfa puerto de
verdad, ni era practicable la comunicacién por ese lado, si lo que se tenia en mira era
que ésta favoreciera a la altiplanicie central. Con todo, por muchos afios, estuvo
sirviendo esa via para entrada y» salida de pasajeros e inmigrantes, muchos de los
cuales dejaron sus huesos en las orillas de la vereda y fueron arrastrados por las tor-
mentosas aguas de los rios.
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Misstardes(-1838) el-Gobierno del. Licenciado Aguilar--comisio
residente~enelpais;-don «EftiquesCooper, para ‘reconocer<la. salida :
Cooper, después de recorrer los terrenos y vigitar las costas, indic6 un plan.to
objeto, seghin el cual el caminospidyectado arrancaria de las inmediacionesde:
y seguiriazhaSta-laibahia.de_Moify"de~ahisa-Puertoslimén. Al afio=siguient
desaprobéwelmproyecto de Cooper, y previo upsgiievo reconociniiento, ordend
camino se abriese hasta la bahia de Moin por el antiguo sendero,- pasand
Laja. Pascua;-Reventazén ‘y-Pacuare y encomend¢ la ejecucion de las obras a
y a la sazén amigo don Joaquin Iglesias, a qnﬂi,en trajo desde Matagalpa, lu
destierro. Los trabajos se emprendieron con tesén y de modo serio; y el
habria terminado y habria quedado en condi%ones de sostener jun tréfico.
no obstante la muerte de Iglesias y los trastom‘;s' (}ue produjo el terremoto de*
no hubiera venido la invasién de Morazin-y el alejamiento de Carrillo. Las’
dictadas por éste para proveer de fondos a 1},’05 comisionados del trabajo, asjya
para asegurar trabajadores, mulas y provisiones eran de tal natumleza, y tan epé
y perseverante era ese mandatario para todos Sus designios, que jsin duda en.
mas habria dado ¢ima a la grandiosa empresfa.

El auge que el cultivo del café comenz6 la tener por los cuarentas y la
de explotarlo inmediatamente y sin demoras indujeron al Gobierjoide "Alfa
con preferencia la carretera=dél*Pacifico, que entpnces y bajo la direccién de |

e=Itinerasia tomoé el rumbo que todavia tiene por]; el alto del Monte '
medio siglo la tnica salida de nuestro precioso grano. El ladoidel Atl
por cuatro lustros relegado a la oscuridad. ;g :

El Presidente. . Jiménez. lo trajo de. nuevo. al tapete de lai administraci
propuso continuarlo. Al efecto hizo venir dos=ingeniefGsTamericanos que estidia
el trazado de un camino=a=kimén, punto elegido: como terminal-déila~via. LevantiY
dos para la obra y encomend6 los trabajos al Director de Obras Puablicas donsFm
Kusgyze. Mas por sentimientos exagerados de delicadeza y honradez y para.
sus enemigos, que daban a entender que esta empresa era movida por ser
egoistas y para beneficiar propiedades del Presidente, se cometié el error de no
el trabajo, como era légico, desde Cartago, sino desde el Reventazén, dificultande
el transporte de viveres y materiales y la recluta de peones. Algo se hizo en esa
tentativa. : !

Poco miés tarde=(EL867), aceptando planes de mayor audacia e ideas
zadas, el doctor:@astro-contraté con un grupo de americanos, a cuyo frente seh
el GenérilzJohn .CoFremont, la construccién de un ferrocarril interocednico de
a Caldera. Como condiciones del negocio figuraban la de conceder a los em
la explotacion de la via férrea por setenta afios, y la de garantizar un interésgs
de 89 sobre el costo hasta diez millones de délares. El proyecto fracasé porqu
los llamados empresarios les sobraba deseo de sacar lucro, pero no dinero ni in
para organizar una compaiiia; y pasado el plazo' convenido, ¢l Gobierno declarf
la concesién, sin que ésta dejara otra cosa que un reclamo del General  Fremos
dichosamente y a pesar de ser este hombre tan prestigiado como explotador};
militar y como politico, no secundado ni apoyado por el Gobierno de Washingtor

Eo=t869, durante la segunda administracién de ZJimépez, firmé el
Figueroa, su Ministro de Fomento, un .nuevescomtiato para construir .un-fer
de mar a mar. ‘ B :

Los contratistas, americanos también, encabezados por el sefior Eduardo
obtuvieron la misma garantia del Estado, 8% sobre el capital de diez millongs
cumplieron con la obligacién contraida de organizar una compaiifa y de rend;
fianza a satisfaccién del Gobierno, por lo cudl éste en enero de 1870, de
caducidad del contrato’. o

Y continda don Cleto: “Fue el- General .Guardia. —espititu menos 1é

'y como .tal més atrevido— quien se decidi6 a adoptar un medio de consteuir ‘Cl{ietRy
carril, de que ninguno de los gobernantes anteriores habfa permitido que se hqblisg
: i |
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. truccién. Con rentas que antes de 1871 no llegaban siquiera a un millén de pesos
y 'que no bastaban para cubrir los egresos de la Administracién, calcylados en una
escala archimodesta ¢como suponer que el Fisco pudiese agregar a sus cargas la de
servir intereses y amortizacién de una deuda adicional de diez millones?: ?
El~General "Guardia, sin embargo, poco ducho en materias econbémicas, pero
«,".’mista hasta la médula y accesible a las ideas de grandeza, se dejé convencer de que
el pais si sobrellevaria el peso de tan enormes compromisos y que el ferrocarril, una |
vez entregado al trifico, rendiria lo necesario para su conservacién y administracién
|y para atender el pago de cupones. Su entusiasmo por el progreso y{su.vehemente
deses-derversel pais;-engrandecerse bajo su direccién, sumados a las acarjciadoras insti-
gafciones de extranjeros que, més avisados, veian en la operacién una fuente de pro-
greso personal, lo halagaron y marearon a tal punto, que sin hacerse| autorizar por
cuerpo alguno o asamblea que representara de verdad o de apariencia el querer de
los pueblos, autorizé las dobles negociaciones de buscar un contrato [y de solicitar
fondos en el mercado de Londres’.
! Mal conformados en la realidad estuvieron los suefios de progreso del Presi-
dente Guardia —de la cuantiosa suma de. £3.400.000 el pais.recibié apenjas una tercera
paste—-lo deifit$-quedd. en~las-manos de rapifia de~losnintermeédiarios. Envel.lapso_de-
diez afios solamente ' fueron’ construidos los tramos de via férrea.de Lim6nga Carrillo,
dé Alajuela. a” Cartago y de Puntarenas a Esparta. St i
| Y siguiendo a don Cleto, anctamos: "Ll ferrocarri»la,;no;sc;-kco_gglg;yé sino unos
veinte afios mds tarde, con sacrificios de una trascendencia inmedible. | El més serio |
de ellos fue que, después de quedar el pais comprometido con una deuda superior a
sus posibles del momento, hubo que volverse a los métodos adoptados;afios atrds, y
que en vez de una empresa oficial que sélo tuviese en miras el fomento:de la produc-
cién y ¢l incremento de la riqueza nacional, hubimos:de recurrir, a;una~compafiia extran-
jess, que ante todo y por sobre todo tiene que acudir al pago de intereses y a la
distribucién de dividendos, frustrindose asi, de modo lamentable, lo que era base
fundamental de los propésitos e ideas del General Guardia™. Durzgntc_.;lai“vgvcir\ni'di‘s-
tracién=de don - Prospero-Fernindez, se pensd en resolver lo que constituia un doble
problema: el arreglo de la deuda inglesa y la terminacién del ferrocarril. Es asi como
nace el contzatomSoto:Keith, suscrito por el entonces Ministro de Hacienda don Ber-
nardo Soto y por el empresario Mr. Minor Cooper Keith, con.-fecha_del. 5.de _abril_
de=1884 Al-tenor=de.dicho contrato "Mr. Keith.se~comprometio. a arrggillgv‘rﬁ-ql‘,_,_asunto
de 1a~deuda~inglesa 'y a formar una. empresa encargada de terminar la’ obra’del ferro-
| carril ~=tal=Empresavse:constituyd o el ‘nombre de Notthern™ Railway=Company y el
—Gobictno—temcediéporTelmiérming<de. floventa: y=nueve. afiosp=contados--a - partir=del
momento en_que—el-ferrocarril estuviera - en -explotacién, los-tramos -construidos. y~el
que construyese; entrex.Gartago “y-el-;puente..del *Reventazon. Ademds, se le donaron
puentes, lirfeas telegrificas, edificios y muebles de las dependencias anexas. El Empre-
sario Mr. Keith supo cumplir sus obligaciones contractuales y en1890=se+eoncluyo..Ja
construccién -del- ferrocarril wentreCartago y La Junta. ’

" Es interesante reproducir algunas consideraciones referentes a la construccién
de la magna obra nacional, aparecidas en la pigina 7 del folleto Memoria de la
Northern Railway Company, dice asi: “Cuando se toma en cuenta que las regiones
atravesadasestaban- practicamente inhabitadas, y que eran montafias cubiertas de selvas
_pantaiigs. infestados de’ midlaria, fiebre amarillaj=disenteria.-y “beri-beri?, -las cuales
tenian que ser vencidas sin el menor conocimiento de la causa de esas enfermedades,
mucho menos la cura propia, se puéde apreciar el valor necesario para ¢mprendet esa

| enorme tarca. Pero se emprendid porque se requeria, y fueron hombres grandes los
que la llevaron a cabo™.

El General don Tomis Guardia, don Bernardo Soto y otros gigantes de esos
dias tuvieron la vision, inteligencia y valentia para emprender el proyecto. Tuvieron
la sabiduria y buena fortuna de confiar la tarea al mis grande constructor de América

!
i \ |
el:de contratar la mera ejecucién de las obras y pagar del Tesoro los gastos de la cons- '
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Central, Minor C. Keith quien pudo asegurar él gran capital necesario ara
ciacién del proyecto, atraer y mantener los ingenieros, técnicos; y trabajad
dedicados, que afrontaron las enfermedades y {la soledad de las! selvas .v
muchas ocasiones ofrecieron sus vidas, para quelel corazén del territorio de.
pudiera tener comunicacién con los mercados del mundo. )

Hoy es facil olvidar cuinto debemos a esos estadistas, financistas, té
ingenieros y trabajadores. Es facil olvidar que ‘tanto las fincas de 1 -Mesets
como las situadas a lo largo del ferrocarril, deben gran parte de su valor 'y pro
y los esfuerzos de aquellos hombres que tan ;generosamente contribuyeros
esfuerzos y con su capital, a fin de que esas fincas, las industrias y la pob!
Costa Rica pudieran contar con comunicacién en)zre si y con el resto del mundo®l

En relacién con Mr. Minor-€. Keithi; expresa el mencionado libro,
“Sr. Minor C. Keith, el arquitecto mis granﬁﬁe_ de Centroamérca. No '
coristrayd™Id” Costa Rica Railway y:la Northeranailway de_Costd | Rica, “sino
ferrocarriles en Guatemniala y El Salvador,.y fue-ca-fundador,-con-€l-¢omerciante:A
Preston;—de_la—United: Fruit Company. Es aprqpiado que su retgato sea -
en este, libro, pues él personalmente dirigié todos los aspectos del linmenso t
establecer un eslabén entre las tierras interiores de Costa Rica conjel mundo
Su filosoffa como arquitecto estd descrita mejor en sus propias palabras con oca
un banquete ofrecido en su honor en la Ciudad de Cartago. Lljmado a habls
levant6 y dijo: “Sefiores: suplico darme su perdén; yo no ser hablador; ser put
trabajador”. : \é e

Y en elogio de don Tomés Guardia se lee en la pégina 9i'de‘la'~M
la Northern: “El General Tomds Guardia Ex-Presidente de Costa Rica ‘y-
figura politica del pais durarte los afios que corri¢ron de 1870 a 1882, fue el pr
exponente del ferrocarril al Atlintico. A pesaride fuerte oposicién, su -tenad
vision vencieron a fin de que el pais tuviera una salida hacia la costa Estel’

De él y de su obra, dijo el Dr. don José Maria Castro Madriz, preclaro -horl
pablico de Costa Rica en memorable oracién fanebre: *Pero ;cémo, de qué v
usé el Presidente Guardia de las facultades omnimodas que a su pesar recibietg}
pueblo soberano? Escuchadle Sefiores: hablan hechos, hablan momentos q
ver con vuestros 0jos, tocar con vuestras manos. °

“Esas facultades tuvieron un objeto primordial, el mismo en que. se
la revolucidn del 27 de abril, a cuyo caudillo correspondia de preferencia
De aqui procede aquel lema de la Administracién Guardia, en otra ocasién
pronunciado y comprendido en estas frases: Ferrocarril al Atlintico; ferrocarr
trance: ferrocarril asin a través de lo imposible”. '

“Pero semejante obra tan preciosa para Costa Rica, como la sangre
anémico, como el aire para el que se asfixia, y que parecia superior al poder
necesitaba de la fe, del fanatismo si se quiere, 'de que salieron el atrevimien
audacia, la unidad. de accién, el impetu sostenido, ?a perseverancia irresistible
esfuerzos arrostradores y los sacrificios resueltos con que la acometi6, la sustenté’v
dio cima e] Presidente Guardia”. NS

CARRETERAS, CAMINOS DE PENETRACION

En-otro~capitulo se dijo que nuestro-valle-ha sido y serd centro de convérgenni
entre la Meseta Central,- la .Costa Atlantica y Talamanca. La “ciudad de Turrial
nicleo légico de una vasta red de comunicaciones:de la region, se ve favotecida“¥
la afluencia ‘diaria de campesinos, quienes en bus¢a de mejores pregios, se ab:
en los negocios locales. i : .

La arteria mids importante es la que nos une con la Capital, yique atraviess
aNtones de Jiménez, Alvarado, Paraiso, Cartago Centro, La Unién, Curridabst
tes de Oca. "A través de esta via se produce un r?quisimo comercio,| urv de lo

|
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FUENTE: VALERIO, JUVENAL.

Turrialba.

Su desarrollo histdrico.

Ed. Tormo.

EL FERROCARRIL AL ATLANTICO
y la poblacion de Guayabal de

Para el desarrollo de toda la region del Reventa-

zén resultaba de la mayor importancia la construccion del
ferrocarril al Atlantico. Asimismo, como ya lo hemos di-
cho, si esa via se construia por Santa Clara, pasando por
Guapiles y Carrillo, como efectivamente estuvo a punto
| de ocurrir, o por el “Camino de Tierra Adq'ntro” pasando
! de Siquirres al sur del Reventazon por Tuis, Atirro, Fe-
jibayz y Tucurrique; Turrialba habria quedado sin levan—
tarse por muchos anos mas, como lo estin actualmente

Turrialba |

las regiones de esas rutas no favorecidas. De alli la im- :

portancia que para Turrialba  tuvo el ferrdcarril que co-
munica el puerto de Limén, Unico de Costa Rica en el
Atlantico, con la capital de la Republica.

En 1866, el Presidente de la Repuablica, don José
varia Castro, celebré un contrato con una- compaiia in-
clesa pava la construccion de un ferrocarril interocezanico,

la bahia de Limon: Mas tarde cl Presidente don Jesls
Jiménez impulsd las obras de una carretera que debia unir
a Cartago con el puerto de Limon,

Llegado a la presidencia don Temas=Guardia en
1872, tuvo como una de sus grandes preocupaciones la de
dotar al pais de un ferrocarril interoceanico. -Les-traba-
jos se=eomenzaron. simultineamenta. en Limodn. y-en -Ala-
juela, para lo cual fué necesario transportar los materia-
les desde Puntarenas hasta esta ultima ciudad. Esto, que
parecz un grave error, se hizo con el objeto de dar al
pueblo una leccién objetiva de lo que es una via férrea,
porque los opositores al proyecto hacian circular los ru-
mores mas absurdos

que no tuvo efecto, y en -186% abrié-al*comerciowexterior.

“ando lo ocurrido duranic la

1953, P.P. 99 a 104.

GHOVLQ

Lo - - Ty .
ralizar 1 obra, el gobicrno de Guarvdia con--
iterra . en, 1&71 y 1872, dos cmprésiitos, por
FOO 000 lihras esicrling w - de las quossolo e-
algo mas de. 1:000.000."

‘QLQJMPI ferrocarril der A‘J]ll(,ld a Corlago,
carrillo .y de Puntarenas s Espalta fueron
JI,"_Gual‘dnl en ol término de dicz.anos.
administiracion
ero Fernandez, amigo v sucesor de Guardia

en osu ultlmo periodo, dice don IFraacisco Montero Ba-
rrantes, en sus “Elementos para la Ti'storia de Cosla Ri-
ca”, que: “La necesidad de levantar el crédito del pais
en el exterior, comprometido con los empréstitos (Deuda
Inglesa), y la necesidad de conducir la linea férrea direc—
ta del interior al Atlantico, produjo el famoso contrate
lamado~Sete=keith, cclebrado entre los sefiores licenciado
don Bernmardo=Soto, Ministro de Hacienda del Presidenie
don Proéspero Fernandez, y Mr. Minor-Cooper-¥Keith, el
5 derabril-de- 1884, y aprobado y ratificado por el Con-
2reso 21 21 del m15mo mes y ano.

Conforme a esez contrato, Keith debiasarreglar-ia
deuda contraida-en<Londres, convirtiendo los antiguos bo-
108 del-6=y H=por rvexento epr—c £POS NUEVOS: que-ganarian 5%
anual, y reduciendo el capital a una cantidad que no ex-
ceda de dos millones de libras esterlinas. ElI Gobierno com--
prometia la renta de Aduanas al pago de intereses desde
el 1° de enero de 1883, los cuales serian satisfechos a,
contar del 1° de octubre de 1885. Trece afios después de

_-haber..comenzada. gl _pago_.de.. aquéllos, .es decir, en 1898,
se coinenzaria la amortizacién del capital con 1% al aiio,
™ agregado ‘al 5% de los intereses. Arreglado asi el pago
de la “deuda, y con el fin de concluir el ferrocarril, la em-
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presa que debia formarse quedaba obligada a Ievantar un
“TTcapital suficiente QUE Mo~ pasaria de S 6.000: 000, moneda
céq -Costa Rica.— Ese es el origen de la “Northern Railway__
0. 12 | i
“El.Gobierng cedia a la. Empresa, por el JLermine de
Este docunentdQEHBedadHiaye-anos, e plehd~propiedady=los-ferrocarri-
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les va construidos-etitrs Liffior=ye@ansilo Yeenipem@ar-

tago y Aljueln, p—rl~quTssTeonstruyese entie | Cartago,

Vvocl-puente del rio=.Reventazon, on la linea férrea del
Atlantico, incluyends las lineas telegraficas, los muebles,
edificios y todas las demis anexidades al servicio del Fe-

.rrocarril. El expresado término de noventa y nueve aiios

comenzaria a contarse desde que estuviera concluida y

puesta en explotaciéon la obra fouowarla entre Cartago
y Reventazon”.

Keith cumpli6 su compromiso y las obras del fe-
rrocarril entré Cartagory=Ea-Junta-se concluyeron en 1890.

Este hecho ha sido el de mayor importancia en la
historia=del~V:alie=de--Turrialba, en primer término porque
los trabajos propios de la construceion del ferrocarril atra-
jeron gran cantidad de trabajadores, que.luego. quedaron
establecidog aqui, en la estacion del Guayabal, que es la
tercera y actual localizacion de la poblacidnede~Tursialba.
La primera, la Toriaravac indigena, tuvo el nucleo prin-

cipal de poblacién entre los rios Azul y Siquiares, a unes . l

cuatro Kilometros al este del lugar en que se encuentra
actualmente. De ese lugar fué desplazada por los vaive-
nes de la conquista~y-=coloniZacion del ferritorio.

’

El segundo asiento, con el nombre de Guadalup'e

de Turrialba, tuvo su centro en el Patio del Aguila, al

oeste del puente de La Alegria, por el camino de Colo-
rado. Este segundo asiento fué poco permanente, hasta
que en 1890, en que corrieron los primeros _irenes entre
Cartago y Lia~Jurita, poniendo en comunicacion directa a

"San José con Limédn, o acaso un poco antes, dzsde la

' construccién de la via férrea en el sector del Valle de Tu-

rrialba, que atrajo a los trabajadores, a las familias que

log atenderian. en_sus.necesidades—a—los—comerciantes, etc.,

todos congregados-‘alrededor«del primer-edificio_construido. .

Guiot1

lc “alma atravesada” a quiecnes no asustaban las
m=en el Guayabal aniquilaban la vida de cuan-
1 en busca de los excelentes jornales, y solo rc-
ta sus pueblos en la Meseta Central como ©s-

ol
-en—el-aetuat-astento—de 1o~ crudad - la estacion de L. Lerrc- qdrllloq y andfajosos, -a-gastar cn'qumma»muChO

1

carril:-en 1a~ hac1endasdelg~Guay.abal.

Con respecto a la indole do esa imigracién, es ne -
cesario decir que estuvo formada en su nmym parte por

3 econoxmzado eri-etstrabajo, aunque en honor

ld, as calamidades del Guayabal en nada podian
se a la voragine del Infiernillo (Juan Vinas),

- - cuya-cronica acaso deliberadamente sc dejo sin escribiy
v va pasando ya al olvido.

Les-hembres:quesveniansa trabajar-en ka- Linca’ d»

bian ser hombres capaces de parar el golpe en cualquier
momento, y aun de burlar el punal arteramente esgri-
mido por trabajadores traidos de otros paises -del istmo,
de Jamaicay-de-Chia, por.la. empresa -constructora del
ferrocarril, que nunca tuvesla--menor preocupacion por
el ex pedxnnte moral: de. tales. elementos, ni tampoco penso
en que debian, en su oportumdad ser 1epatr1ado<

Muchos hombres jovenes de las poblaciones de la

Meseta Central, hombres de costumbres morigeradas he-

. chas al calor del hogar, venian en busca de trabajo para
_. reunir faecilmente..dinero para funcdar un hogar que era
su ideal, y esog hombres, si la fiebre no los hacig abandonar

la descabellada empresa, quedaban aca, entregados al al-
coholismo, a la prostitucion, a los juegos prohibidos y a

o — —

cuantos medios era posible recurrir para gastar el dinero,
sin pensar mas ni en la prometida, ni en la finquita, ni
_en los:padres que seguian llorando la peérdida del hijo arro-
llado por la voragine de “La Linea”.

Es2 cuadro no parece el mejor para servir de mar-
co a la fundacion de un pueblo, pero esa fué la realidad,
.y, muchos hombres tuvieron que caer en la nueva con-

Centro de Investigacién y Conservacion
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; . quista del Valle antes de que Turrialba entrara por el
< caming ‘df‘-Fpmg“""‘ actual, NIV

Los terrenos en que se formara la actual ciudad de
Turrialba fueron de don Manuel Vicente Jiménez, De esas

M o C o -E . D ° tierras don Vicente vendid una faja a Mr. Minor C. Keith

_Bp.a o 'Ll ferrqear
Este documenitoes propiedad de 13 ril,
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Inmediatamente se cstablecicron alli (en lo que lla-
man la calle de Puntarenas) don Miguel Monge, don Fran-
cisco Pcrez, don José Leon y don Alfredo Alfaro, todos
con comercios; y con pequenas fincas las familias Nnez
y Jiménez, don Tomas y don Francisco Gutiérrez, y el
presbitero don Juan Andrés Boml]a quien formara la
hermosa finca del Guayabal.

Las seis primeras residencias alli cstablecidas per-
tenecieron a los antes citados vecinos.

I’a]]emdo&d@an‘anuelu Vieente .. Jimgnez, aquella
propiedad pasd por- herencia -a—su-» -hijo, ilustre Juuscon—
sulto de su mismo nombre: Este-vendié¢ a la comunidad
por 15.000 colones: el terreno.suficiente-para-establecer. la
ciudadpsterreno que luego fué loteado y vendido a los
vecinos a razon de 35; 25 y 20 centavos vara cuadrada,
con comodidades de pago.

En puntos comerciales se ha pagado posteriormente
la tierra hasta a 50 colones vara cuadrada.

Dice don Fernando Borges, (La Tribuna, ‘25 de
agosto de 1935) en su “Monografia de Turrialba”: “Me-
dio siglo o poco menos tiene de fundada la ciudad de Tu-
rrialba. En 1885 o peco-antes se hicieron las - primeras
ronstrucciones-en-regla. El ferrocarril. al “Atlantico, inau-
gu1ad0 por el 89 6 90, dio=gran- -empuje -al~desarrollo~de
esesopueblo.

“Notable en verdad es el progreso alcanzado por
esa poblacién en lapso tan corto; bien es cierto, que a
ello contribuyeron factores muy especiales, como el d¢ los
muchos y fuertes capitales que por el estimulo de la pro-
digiosa fecundidad de las’ tierras de la regi6n, acudieran
alli a formar grandes empresas agricolas”.

“fase de la fundacion--de~esaxciudad. fué-la-finca
de#Aragenwuna de las mas antiguas de la zona, formada

por ‘una compania que hicieran los- hermanos Clw

Gorgonio Herrero y don Manuel “Aragén’.

“En esa énoca —oimos alguna vez historiar a don

Manuel— sélo existian en el asiento de la hoy ciudad de
’ T Tel puenteT

CHou010

s casas: la de la agencia y teiégrafo del fe-
a de un gringo que se habia establecido con

hotelucho En ese pobre restaurant tomaba

don Manuel. El viajaba a Turrialba con su
>s y para facilitar el paso por el puente fe—
,obre el rio Colorado, (hoy detras de El Caba-
hizo poner por su cuenta piso de madera en

“Mas tarde, y a sus gestiones personales, fué cons-
truido el de mamposteria, carretero, sobre el mismo rio,
que comunicaba aquella finca con el poblado. De esto hace
no menos de 54 afos”.

“El primer comerciante que alli se establecié fué
el espafol don Carlos Figuls. Inmediatamente después lo
hicieron otras personas nacionales y extranjeras”.

“Los primeros cultivos de cafia se hicieron en la

del Patrimonio Cultural

M.C.J.D.
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finca Aragén, como también el primer patio de beneficio

para café. Constaba el fundo de 500 manzanas, que ob- :

tuvo la compaiia por compra a don Jenaro Bonilla y sus
hermanos José Maria y Rosa.”

“Formaron seguidamente otras fincas por el esti-

lo, los Jiménez, Aguilar, Nufez, Gutiérrez, Alfaro y otras
gentes del interior”.

“La finca de Atirro, que era de ganaderia, perte--
necia entonces al Doctor Calnek”:

“En Costa Rica habia entonces tres ingenios de
azacar: el de Aragdn era el mayor y el mas valioso. En-
tonces se cotizaba el azicar a 24 y 25 colones el quintal.
Era articulo de lujo, de ‘‘recetas” puede decirse’.

“A la sambra de esas empresas fué que sur¢io y
desarrolld la ciudad de Turrialba. Primero con ganaderia
y cultivos de cacao; luego con café y banano, ese cantén
fué¢ por muchos afios emporio de riqueza y centro de

I Este documeliEBESII£EQRGMIco por todos envidiado”.
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica




Vista de
Turrialba,

oﬂ

)JSOAUJ 3P OIPTD

groesl

G O !
[RAR3[N)) OIHOWLLGE] 3P

AIISUOD) A U

gloe

rid

|

1953

0
ri | o
FDI'We

k.
CWUH




Dﬁ
*BDTJI0351Y eussay

BRI O I
[RIngIn)) OfUOWLE] [op
1OSUO) A UOIBRBHSIAUY P 0L)UI

z

LECH] 1N

SHINANA

TANVEWOD AVMTIVY NIHIMON

Lineas del ferrocarril y "Calie Central’’ de Turrialba
en 1928.
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Méquina del ferrocarril abasteciéndose de agua para pasar al
Atléntico en 1935

Centro de Investigacion y Conservacion
del Patrimonio Cultural
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24 {rumbo QOesie) encuentra la Extra &2
| -umbo Este), y otra exira también con destino
;! Este (el cabds adelante de la 62, en Turrialba.

®

Ectre 54 West meets Extra 62 East, and another
Eastbound Extra (caboose ahead of the 62),
in Turrialba.

WJ@PH T
MANHATTAN 2EACH, CACE

e et e - —————

FUENTE: NORTHEN RAILWAY COMPANY. Resefia histérica.
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El maquinista de la locomotora 61, aceitando
mieniras los pasajeros abordan, o bajan, del
tren en Turrialba.
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FUENTE:

NORTHEN RAILWAY COMPANY.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y

y residencias de empleados en

4 en Milla 63.4 y la elevacién es

de 639 metros (2,095 pies).
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@ estacion de Turrialba
"928. Esta estacion est

Resefia histdrica
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Vista de Turrialba desde donde estin las bodegas del

ferrocarril en 1920

Centro de Investigacion y Conservacion
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