La Gaceta N° 54 — Viernes 16 de marzo del 2007

N°33637-C

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y LA MINISTRA DE CULTURA, JUVENTUD Y DEPORTES

Con fundamento en los articulos 140 inciso 20), y 146 de la
Constitucién Politica, articulo 25.1 de la Ley General de la Administracién
Publica, la Ley N° 7555 del 4 de octubre de 1995, publicada en La Gaceta
N° 199 del 20 de octubre del mismo =270 y el Decreto N° 32749-C del 14
de marzo de 2005, publicado en La Gazceta N° 219 del 14 de noviembre del
mismo afio.

Considzrando:

1°~—Que la Estacién del Ferrocarril de San Antonio de Belén,
constituye un fiel testimonio de la arquitectura original con la que se inici6
la construccién de las estaciones del Ferrocarril al Pacifico en Costa Rica.

2°—Que la Estacion se ha instituido como un hito referencial de
desarrollo econdmico y de transformacion social para la comunidad de la
region.

3°—Que el inmueble reviste un gran valor histérico y cultural,
dada su condicién de docwmento representativo de una época vital para el
desarrollo del pais, en la cual la economia nacional dependia de la eficiencia
de la infraestructura férrea.

4°—Que es deber del Estado salvaguardar el Patrimonio Cultural e
Histérico-Arquitectdnico del pais. Por tanto,

EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA
Y LA MINISTRA DE CULTURA, JUVENTUD Y DEPORTES

DECRETAN:

Articulo 1°—Declarar e incorporar al Patrimonio Histérico-
Arquitectdnico de Costa Rica, el inmueble denominado Estacién del
Ferrocarril de San Antonio de Belén, ubicado en la provincia de Heredia,
cant6n Belén, distrito San Antonio, en sosesion del Instituto Costarricense de
Ferrocarriles, cédula de persona jurid :1 N° 3-007-071557-37, representado
por el sefior Miguel Antonio Carabar niaz Murillo, cédula de identidad N°
1-743-024, en su calidad de Presiden:e Ejecutivo,

Articulo 2°—Esta declaratoria prohibe la demolicién del inmueble
¢ igualmente su remodelacién parcizl o total, sin la autorizacion previa
del Centro de Investigacién y Conservacién del Patrimonio Cultural del
Ministerio de Cultura, Juventud y Deportes.

Articulo 3°—Rige a partir de su publicacién.

Dado en la Presidencia de la Republica.—San José a los quince dias
del mes de diciembre de dos mil seis.

OSCAR ARIAS SANCHEZ.—La Ministra de Cultura, Juventud
y Deportes, Maria Elena Carballo Castegnaro.—1 vez.—(Solicitud N°
41734).—C-18170.—(D33637-21494).

Este documento es propiedad de la

Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y

Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica




INCOFER DEBE REHABILITAR 6 KILOMETROS DE LfNEA FERREA

Tren de pasajeros

: CENTRO DE INVESTIGACION Y CONSERVACION

D]PATR?MONFO (UlTUg

Belén a finales de diciembre

Nuevo servicio
coincidira con cierre
dela General Canas

‘parareparar puente

Rehabilitar tramo
Pavas - Belén exige
6.000 durmientesy
al menos $360. OOO

) :
VanessaloaizaN.
vloaiza@nacion.com
ElIncofer prevé que el tren de pa-
sajeros San José-Belén estara ha-
bilitado a finales de diciembre,
cuandoempiece lareparacion del
puente sobre el rio Virilla, en la
Autopista General Carias.
Miguel Carabaguiaz, presi-
dente ejecutivo del Instituto Cos-
tarricense de Ferrocarriles (Inco-

fer), confirmé que los ingenieros

de la institucion ya inspecciona-
ron los 10 kilometros de linea fé-
rreaentrelaestacion al Pacificoy
San Antonio, Belén, Heredia.
Segtin explicd, deben realizar
trabajos de reconstruccion en los
seis kilometros que hay entre Pa-
vas—San José-y Belén. ;

- Allilevantaranla linea férrea,
botaran los durmientes de made-
rapodridos, aplanaranlabase co-
locaran piedra y, sobre ella, los
nuevos durmientes de concreto,
el balastroylosrieles.

De los 9.600 durmientes que se :

requieren, el Incofer inicamente
dispone de 3.600.

Poresoestaen conversaclones
con el Ministerio de Obras Publi-
cas y Transportes (MOPT) para
quefinancielacompradelos6.000
restantes, cuyo precio total oscila
entre $360.000 y $420.000.

Carabaguiaz prevé que los tra-
bajos principiaran en setiembrey

10AIEL PAIS sz

1

VIERNES 27 DE AGOSTO DEL 2010 f

El vlale de 10 kilémetros empezara en Ia estacion al Paciﬂco,en San José, y concluira aqui, en la vieja parada del
ferrocarril, en San Anlaonlo, Belén. Tendria escalas en La Sabana, Jack’s y Demasa. FRANCISCO RODRIGUEZ

nariosy maqmnana del MOPT

Una solucién permanente. La: aper-
turadeunnuevoserviciodepasaje-

ros entre Belén y San José surgio

paraintentar minimizar las presas
que se formaran en la Autopista

u/LANACION

cuando empiece el arreglo del
- puentesobreel Virilla.

Esa reparacion tardara dbs me-

- ses y empezara el 26 de diciembre,
segtin estimaciones de Maria Lore-

na Lopez, viceministra encargada
de Infraestructura.

guiaz pretende que el servicio de
pasajeros se mantenga por tiem-
poindefinido.

Segtin las estimaciones del In-

- cofer, a Belén ingresan unas

20.000 personas al dia que van a
empresas sitas en ese canton.

“Ademas, alli vive una canti-
dad similar de personas, muchas
delascualestienenquetrasladar-
seaSan José porestudios o traba-
jo”, manifest6 Carabaguiaz.

El otro inconveniente atin por
subsanar es la falta de locomoto-
rasyvagones.

Miguel Carabaguiaz informo
dequeenlostalleres “seestarepa-
rando equipo”, pero que no des-
cartala posibilidad de que sea ne-
cesario comprar maquinas de se-
gunda en otros paises (Espafia,
porejemplo).

Cuando haya claridad sobre
este tema, el Incofer definira fre-
cuenciayhorariodelosviajesyla
posibilidad de que haya trasbor-
dos en el Pacifico para llegar has-
ta San Pedro, Montes de Oca.m

’contarén con el apoyo de funcio- neral Cafias (San José-Alajuela) Sin embaygo, el Caraba-
ﬂe\l-‘-:elﬁ rﬁanmlmpn’m es nmnlpdgﬁlde

Unldad de Informacion Documental “LuﬁFeTema”‘deTCentro de Tnvestlgamcn y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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seranmuseos

I Munlclpalldades toman la 1n1c1at1va para restaurar

ROGERMURILLOAWLA
Colaborador
rmurillo@aldia.co.cr

m= Lo que hace muchos afios fun-
ciond como estaciones o termina-
les de tren en Heredia y Cartago,
volveran a abrir sus puertas para
servir esta vez de museos y gale-

riasdearte.

. Las antiguas estructuras que
se encuentran abandonadas y
muy deterioradas, sonelsitioper-
fectopara indigentesydelincuen-
tes. Ahoradaran pasoal color con
exposiciones de artesanias y pre-
sentaciones artisticas.

El rescate de los historicos in-
muebles sera posible graciasala
iniciativa de algunas municipali-
dades comoladeBelény Cartago,

que procuran que no se pierda

una parte muy importante de la
historia del siglo pasado, en esas
localidades.
Segtinlosalcaldesdeestos mu-
nicipios se busca dar vida nueva-

mentealasestacionesdetrenque
actualmente se encuentran ce-

rradas.
Parael alcaldede Belen, Hora-
cio Alvarado, este conveniono so-

lo pretende la restauracion delas -

edificaciones.

“Existe una segunda parte del -
proyecto que busca dar servicio
de transporte en tren a los em-

pleados que vienen de San José

siones de tren

Se pretende convertir las estaclones del ferrocaml para Ia dl-

- vulgacion artistica. » MANUEL VEGA.

hacmelcanton. Conestosebusca
descongestionar el transito”, des-
- 'tac6 Alvarado.

Entahto elalcalde de Cartago,

Rolando Rodnguez, aseguro que
se “busca crear areas culturales
para los vecinos del canton y res-
catar esos lugares por su valor
histérico incalculable”.
~ Juntoalaestacionferroviaria,
el municipio brumoso planea re-
cuperar la Comandancia de la
Fuerza Publica. “Este lugar tam-
bién se convertira en un espacio

cultural para toda la comunidad

cartaginesa”, apunt6 Rodriguez.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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INVERSION DE ¢100 MILLONES

Estacién del tren en

Belén sera remodelada

Andrés Zarate
Corresponsal

BELEN, HEREDIA. - La estacion ferro-
viaria de San Antonio, Belén, sera

- sometida a trabajos de reparacion

por parte de la Municipalidad de
Belén y el Instituto Costarricense

de Ferrocarriles (Inoofer_), que in-

vertiran ¢100 millones.
El proyecto es parte de una ini-

-1 ciativa municipal para-reeu

edificios en mal estado.
“Para cumplir nuestro suefio se

-debe hacer en dos etapas. En la pri-

mera vamos a abrir la estacion y
tendremos en ella un poco de nues-
tra identidad; ventas de comidas,
exposiciones, arte y cultura para
deleitaralosturistas”, dijoel alcal-
de, Horacio Alvarado.

Seestima quelaculminaciénde

LA NACION

madoalos ¢400millones.

Enlasegunda parte se pretende

que la mayoria de trabajadores de -
empresas privadas ubicadasenBe-

1én se trasladen en tren desde San
José, con el fin de d&seongesﬁonar

las vias y ahorrar tiempo.

“Para el transporte de personas
atn se deben finiquitar detalles co-

mo horarios y colaboracion de las
empresas paraqueinstenasustra-
bajadores a usar el tren”, manifes-
t6 el presidente ejecutivo del Inco-
fer, Miguel Carabaguiaz.
Sepretende que en juniola esta-
cion se encuentre habilitada para

Q%dwemmsmmmeu 1rec1bnwlpﬁwml‘om Oy OoiI 591
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INFORME TECNICO PARA DECLARATORIA PATRIMONIAL

Caso: ESTACIQN DEL FERRQCARRIL DE SAN ANTONIO
DE BELEN
Profesional Responsable: Arg. Gabriela Saenz
M.Sc. Raul Arias Sanchez

Fecha de entrega Informe: 31-03-2005

l. INTRODUCCION Y JUSTIFICACION.

Mediante DPH-1635-2003, fechado el dia 15 de octubre, 2003, la Arg. Gabriela Saenz
entregd a la Comision Nacional de Patrimonio y a la Coordinacion de Estudios de
Declaratoria, el informe correspondiente al caso de la Estacién del Ferrocarril de San
Antonio de Belén.

En el informe técnico, la arquitecta Saenz advierte que no se asignoé a ningun profesional
en ciencias sociales para que realizara el andlisis histérico cultural, por lo que el estudio
solo lleva la parte correspondiente al anélisis arquitectonico , adjuntandose un anexo .que
refiere los antecedentes histéricos del canton de Belén.

La Comisién Nacional de Patrimonio revisé el informe y lo devolvié a la Coordinacion de

Estudios de Declaratoria para que fuese reasignado; recayendo dicha reasignacion en el
historiador M.Sc. Raul Arias Sanchez.

lll. ANTECEDENTES DEL OBJETO DE ESTUDIO.

lil.1. UBICACION GEOGRAFICA.

El inmueble se encuentra ubicado en el Cantdn de San Antonio de Belén, provincia de
Heredia, costado sur del Parque Central, sobre la ruta nimero 11.

lIl.2. DATOS REGISTRALES.

Propietario: Instituto Costarricense de Ferrocarriles. No se aporto los datos registrales
del inmueble, a pesar de haberlos solicitado en varias oportunidades.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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lll. 3. ANALISIS HISTORICO-CULTURAL. M.Sc. Raul Arias Sanchez

INTRODUCCION

El Estado costarricense se fund6 sobre la base de la produccion y exportacion cafetalera,
a partir de la segunda mitad del siglo XIX. La primera via comercial utilizada para
transportar café desde San José hasta Puntarenas fue el llamado “camino de carretas”,
habilitado en la década de 1840.

Después de més de cincuenta afos de transitar caravanas carreteras hasta el Pacifico, en
1914 se inauguré la ruta ferroviaria. Desde su puesta en funcionamiento, se establecieron
una serie de estaciones o sitios de parada a la vera de la linea férrea en los que el tren se
detenia para cargar y descargar, mercaderia al principio y luego pasajeros, llegando a
consolidarse poblaciones que prosperaron en su mayoria, convirtiéndose algunas de ellas
en pujantes ciudades, distritos y cantones. Los edificios que albergaban las distintas
estaciones fueron levantados en madera y concreto entre los afios de 1900 a 1940.

A mediados de la década de 1990, después de casi cien anos de recorrer el trayecto entre
San José y Puntarenas, el Gobierno costarricense decidié cancelar la mayor parte de las
operaciones de transporte por tren, aludiendo problemas insalvables de administracion y
obsolescencia tecnoldgica. Con el cierre del ferrocarril las estaciones dejaron de ser
funcionales, quedando en abandono.

Para evitar un mayor deterioro delas instalaciones, el Instituto Costarricense de
Ferrocarriles (INCOFER), establecio convenios de alquiler y préstamo de algunas
estaciones tanto para ser habitadas por familias de escasos recursos como para que las
comunidades establecieran negocios tipo restaurante. No obstante, muchas de las
edificaciones no tuvieron utilizacion, hallandose en un lamentable estado de conservacion.

Aunque las comunidades han mostrado interés en conservar su respectiva estacion
ferroviaria, solamente la de Rio Grande ha tenido la Iniciativa de establecer un museo, el
cual ya existe, gracias al trabajo de la Asociacion de Desarrollo Comunal de Rio Grande.

El proyecto se ha centrado en la identificacién de aquellas estaciones ferroviarias que
tienen posibilidades reales de ser declaradas patrimonio historico-arquitectonico,
transformandose en museos, casas de la cultura o cualquier otro fin de bien comunal,
contando con la asesoria técnica del Centro de Investigacion y Conservacion del
Patrimonio Cultural.

I. ANTECEDENTES HISTORICO-SOCIALES DEL FERROCARRIL ELECTRICO AL PACIFICO Y SUS ESTACIONES

Desde los tiempos del Presidente Juan Rafael Mora, los gobernantes costarricenses
tuvieron la idea de establecer un ferrocarril que pudiese transportar con mayor facilidad las
exportaciones hasta los puertos de embarque, especialmente Puntarenas. Durante algin

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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tiempo funcioné un curioso medio de transporte desde Tivives hasta Puntarenas, llamado
el “Burrocarril”, el que consistia en un vagén montado sobre rieles tirado por una mula. No
obstante, en 1866 el ingeniero aleman Francisco Kurtze, residente en Costa Rica desde
principios de la década de 1850 y constructor de los mas importantes edificios de la capital
como el Palacio Nacional y la Fabrica Nacional de Licores, trazd el primer plano para
comunicar por via férrea Puntarenas con Limén.

Los estudios de Kurtze para unir los dos puertos maritimos habian sido solicitados por el
Presidente JesUs Jiménez, existiendo desde entonces planes para habilitar la region
Atlantica como salida comercial hacia Europa. El mismo Kurtze seria afios después el
planificador de la estructura urbana de Limon.

El proyectado ferrocarril al Pacifico debi¢ esperar hasta 1879, cuando el Presidente
Toméas Guardia retomo6 el plano de Kurtze para utilizarlo en el trazado de la ya iniciada
ruta ferroviaria entre San José-Limon, pasando el proyecto a manos del la Direccion de
Obras Publicas, encargandose al ingeniero Luis Matamoros.

De esta manera en 1882 se inaugurd el primer ramal entre Puntarenas y Esparza,
utilizando maquina y vagones cedidos al Gobierno costarricense por el empresario de la
Northern Railway Company, Minor Cooper Keith. La ventaja de habilitar el ferrocarril hasta
Esparza era que los carreteros transportistas de café lo descargaban alli y no llegaban
hasta el propio puerto de Puntarenas, como hasta entonces se hacia.’

La llegada del progreso en el transporte no fue bien recibido por toda la poblacion.
Algunos comerciantes propietarios de las empresas carreteras no estuvieron de acuerdo
con dejar el café en Esparza, ya que eso acortaba la ruta y abarataba los costos del
transporte. La presion de los empresarios obligd al ingeniero Matamoros a demostrar
técnica y financieramente las ventajas reales que tenia el uso del tren para la economia
del pais.

Por mas de diez afios la dnica via férrea existente en el Pacifico era entre Esparza y
Puntarenas, mientras que ya para 1890 la ruta del Atlantico lograba comunicar San José
con Limén. Atendiendo la urgente necesidad de continuar el proyecto original de extender
el ferrocarril hasta la capital, en 1895 el Presidente Rafael Iglesias nombré una Comision
mixta que estudiara la posibilidad de contratar un empréstito para dar contenido
econdémico a la obra.

El dia 06 de agosto de 1897 finalmente se firm6é un contrato entre el Gobierno
costarricense, representado por el Ministro de Gobernacién doctor Juan J. Ulloa y la firma
norteamericana Casement, la cual financiaria el trayecto San José-Tivives, cubriendo
originalmente las poblaciones de San José, Heredia, Alajuela, Ciruelas, Turrlcares,
Atenas (Rio Grande), San Mateo (Orotina) y Tivives.

! J.Fernandez. Historia Ferrovial de Costa Rica. Pag. 41
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Las obras comenzaron en 1898 bajo la direccion del ingeniero Alberto Gonzéalez Ramirez,
guien dirigiéfersonalmente la construccion de la trocha y construy6 los puentes de Birris y
Rio Grande.

En el afio 1900 la via llegaba hasta San Antonio de Belén, construyéndose alli la primera
estacién para carga y descarga de mercaderias y pasajeros. Dos afios después el
trayecto estaba habilitado hasta Ciruelas y Rio Grande, levantandose en ambos lugares
las estaciones respectivas bajo la direccién del ingeniero Luis Matamoros. En 1901 se
termind de construir el majestuoso puente de Rio Grande, incorporando en poco tiempo la
poblacion del lugar al paso del ferrocarril.

Luego de varios afios de arduo trabajo en 1907 se logra comunicar la comunidad de
San Mateo y Orotina, construyéndose alli una amplia infraestructura de vias,
edificaciones y patios, incluyendo la respectiva estacion, segin disefio del ingeniero
director del proyecto: Luis Matamoros. Entre 1904 y 1907 el Gobierno debid decidir el
trazo que llevaria el ferrocarril hasta Puntarenas, decidiéndose que debia pasar por El
Roble y El Porvenir, variando asi el destino original que llegaria hasta Tivives.’ Debido a
la ampliacién del trayecto, la Administracion del Presidente Gonzélez Viquez firma un
nuevo contrato con la firma Cook de Nueva York, afio de 1907.

Con la ruta San José-Puntarenas practicamente completa, el ferrocarril contaba ya con
las siguientes estaciones, construidas entre 1898 y 1914: San José, Las Pavas,
Heredia, San Joaquin, San Antonio, Alajuela, Ciruelas, Turrlcares,.Rio Grande,
Orotina, Hacienda Vieja, El Pozén, La Ceiba, Cascajal, Caldera, El Roble Chacarita y
Puntarenas. Todas estas edificaciones fueron construidas segun indicaba el estudio de
necesidades y disefio realizado en una primera etapa por el ingeniero Gonzalez
Ramirez, sustituido luego por el ingeniero Matamoros Sandoval.

Paralelamente al desarrollo del proyecto, se nombrd un administrador general del
ferrocarril, encargado de adquirir y coordinar con los ingenieros todos los aspectos
logisticos y de suministro de recursos requeridos. Asi es como se nombran reconocidos
personajes ligados la mayoria con el campo de la ingenieria o las finanzas. Entre mayo
y diciembre de 1906 es nombrado como Administrador el ingeniero graduado en Bélgica
Nicolas Chavarria, de diciembre de 1906 a noviembre de 1907 fungio en el puesto Juan
Francisco Echeverria y de 1907 a 1910 el sefior José Cabezas, quien tuvo la
satisfaccién personal de que bajo su gestién llegd finalmente el ferrocarril hasta
Puntarenas, en julio de 1910.*

El ferrocarril utilizaba como combustible la madera y el carbén, siendo la maquina mas
famosa la llamada Maria Cecilia, adquirida en 1898 por intermedio de un contratista
apellidado Lynn, por lo que en honor de su hija Maria Cecilia Lynn lIglesias fue
bautizada con su nombre la locomotora. En 1915 el director de mecanica del ferrocarril,
don Guillermo Carazo fue enviado a Panama para estudiar la forma en gue podian las

2Ib|d Pag. 43
Ibld Pag. 51
* Ibidem
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locomotoras de carbon funcionar con petrdleo, por lo que durante quince afnos el
ferrocarril cubria su ruta diaria utilizando combustible fésil que era mucho mas eficiente
y menos riesgoso que la lefia o el carbon.

En 1930 se adquirieron las primeras locomotoras eléctricas, gracias a los estudios
técnicos de rendimiento realizados por el ingeniero Max Koberg Bolandi, asesorado por
ingenieros europeos que dirigieron la construccion de la Planta de Electrlona y Tacares.”

Las administraciones de los presidentes Cleto Gonzélez y Ricardo Jiménez, elegidos
ambos por segunda vez, dieron un importante impulso al Ferrocarril al Pacifico,
levantandose entre 1928 y 1932 una serie de estaciones a la vera de la via férrea,
justificadas por el nacimiento de algunas pequefias poblaciones que se iban formando al
paso del tren. En la Administracion del Presidente Cortés Castro (1936-1940), se le dio
una fuerte inyeccion de recursos estatales al ferrocarril, ampliandose la red de estaciones
y reconstruyendo con estructuras de cemento y varilla algunas que originalmente eran
enteramente de madera.

Entre los afios 1914 y 1940 se levantaron las siguientes estaciones: Fournier, Cebadillas,
Balsa, Poncho Mora, Escobal, Quebradas, Concepcion, Dantas, Uvita, Jesus Maria,
Salinas y Cabezas (asi llamada en honor de don José Cabezas). La construccion de las
edificaciones estuvo a cargo de la Direccion de- Obras Publicas, reconociéndose en el
estilo arquitectonico de algunas de las obras la participacién del famoso arquitecto de la
época José Maria Barrantes. Inclusive, en 1940 se inauguraron las nuevas instalaciones
de la Estacion del Ferrocarril al Pacifico en San José, donde también se levantaron los
talleres mecanicos, hangares y oficinas técnicas y administrativas. El disefio de todo el
conjunto fue obra del arquitecto José Francisco Salazar.

Del anélisis histérico cultural, se concluye que la Estacién de San Antonio de Belen fue
construida bajo la direccién técnica del ingeniero Luis Matamoros, entre los afios 1897 y
1900, siendo inaugurada en ese afio como la primera con capacidad plena para realizar
las labores de carga y descarga de mercaderias.

lI.4. ANALISIS ARQUITECTONICO. Arg. Gabriela Saenz

El inmueble pertenece a una tipologia arquitecténica que coincide con la arquitectura
vistoriana que llega al pais principalmente a finales del siglo XIX y principios del siglo XX.

El estado de conservacion es bueno a la fecha en que se hizo la inspeccion del caso. De
seguir adelante con el proyecto, sera necesario realizar una intervencion fisica,
principalmente en los sistemas electromecanicos y de cubierta, ademas de los elementos
menores como cielos, recuperacion parcial de paredes y pintura, propias del
mantenimiento de los inmuebles. Paralelo a ello, se deberda de analizar las nuevas

® |bid. Pag. 37
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necesidades de espacio para alojar por ejemplo, un Museo Regional y la Asociacion de
Empresarios Turisticos de Belén.

El inmueble cuenta con ciertos elementos arquitectdénicos materiales y formales e
industriales, caracteristicos de la arquitectura de principios del siglo XX, siendo rescatable
algunos aspectos como son la tipologia de tablillas de las paredes y cielos, las puertas de
doble hoja con cuarterones, las ventanas de guillotina, la romana en el suelo, el andén,
etc. Todos estos elementos hacen que el edificio figure como particular dentro de la zona
en donde se encuentra ubicado; la cual obedece mas bien a la arquitectura propia de las
décadas de 1950 y 1960, conformada por bloques de concreto, de estilo austero,
reflejando el movimiento dado con la arquitectura moderna.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigaciéon y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Las fachadas aunque construidas del mismo material y bajo el mismo
sistema, es decir estructura y forros de madera sobre muros de ladrillo
armado, son totalmente asimétricas. La fachada sur a nivel de zdcalo
presenta un refuerzo o sobreproteccion al forro hecho en forma de
emplantillado, también de madera.

El lado oeste del inmueble fue obstruido visualmente por una construccion
de tipologia contempordnea que corresponde a una terminal de buses del
lugar.

Por otro parte la calle que da a la fachada opuesta a las vias del tren, es decir
la norte es también parada de buses.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica




G020

El inmueble esta construido en un 90% con tablilla de madera machimbrada
o traslapada con estructura también de madera que en algunos casos esta
expuesta en el interior del mismo y parcialmente en la fachada sur.

Esta estructura estd montada sobre unas basas o muros de ladrillo armado y
repello de concreto. En algunos sectores la pared remata en la parte superior
con un petatillo de madera dando cabida a la ventilacion cruzada del
inmueble y elemento carateristico de este tipo de construcciones.

En la esquina suroeste que corresponde al alero sobre el andén hay un
desprendimiento severo de la tablilla del cielo y la estructura que lo soporta
como se aprecia en la fotografia. Este es el dafio mas grave que tiene el
inmueble. Asi mismo la cubierta de zinc esta bastante oxidada, hay faltantes
de precinta y canoas. Dafios menores son principalmente algunas tablillas en
colindancia con la acera, andén que estan levantadas, perforadas o
auebradas.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Todas las puertas y ventanas son originales y aparentan estar en muy buenas
condiciones, son de tableros y cuarterones de madera. Falté por verificar el
estado y funcionalidad de los llavines y de las bisagras de éstos elementos.
La tnica alteracion que se vio fue la de la fachada norte del inmueble; lado
en el que se ubica la vivienda y en donde una de las ventanas ha sido
modificada para incorporar el sistema de celosia.

Por otra parte hay algunas rejas que no parecen ser originales, y que mas
bien se ha puesto para protegerse del vandalismo.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Algunas areas en la vivienda se han colocado divisiones prefabricadas,
principalmente tabiques de madera prensada tipo plywood o similar.

En la parte donde hubo acceso no se evidenciaron demoliciones de paredes
originales, por el contrario el inmueble esta bien conservado al dia de la
visita.

En areas como la cocina y lavanderia, las paredes aparentan tener un forro de
ricalit o madera pintado que se soporta en la estructura original que también
es de madera.

En el espacio de la cocina también se modifico la pared con un tapiz hasta la
altura de +- 1.60 metros sobre el N.P.T.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica



Aparentemente las cerchas de madera que soportan la cubierta se encuentran
en buen estado salvo el alero del lado oeste del inmueble como se observan
en otras fotos.

El cielo raso que cubre parcialmente el espacio es de dos tipos: por un lado
de material original, es decir, tablilla de madera machimbrada con cordén al
centro muy carateristico de la época y por el otro, en la superficie que
corresponde al area de la vivienda el material es de laminas de madera
prensada plywood o similar en cuadros de .61 x 1.22 metros.

El estado de la tablilla original es bueno, se ha pandeado y desprendido
parcialmente de la estructura que la sostiene , pero no se observaron dafios a
causa de insectos o humedad al dia de la visita al sitio. Solo el sector del
alero sobre el andén que esta parcialmente destrozado.

Se desconocen datos exactos para confirmar si todo el inmueble estuvo con
cielo raso cuando funcionaba como estacion de ferrocarril.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica



El andén esta construido con ladrillo de barro rojo armado al que se le cubri6
con una losa de concreto. Se encuentra en muy buenas condiciones, salvo
pequefios desprendimientos del repello como se muestra en la fotografia,
principalmente en los filos de las gradas.

El piso en el interior del inmueble es de concreto lujado y se encuentra en
muy buen estado. En el 4rea de la vivienda se instalo un sobre piso vinilico
tipo linoleo que corresponde al area de los dormitorios y la sala. En el
espacio de servicios, la cocina y la lavanderia mantienen el piso original.

Por otro lado, todas las paredes externas son de tablilla de madera conocida
como “pecho de paloma” caracteristico de la época y aparentan estar en muy
buen estado.

Como detalle caracteristico se localizo en un espacio del inmueble una
romana de piso, elemento que se utilizé cuando el tren circulaba.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica



Se verificaron unicamente las instalaciones electromecénicas que
corresponden al area de la vivienda.

Dichas instalaciones fueron hechas por los inquilinos en el momento de
arrendar el lugar, hace unos 20 afios aproximadamente. Todo el sistema de
tuberias tanto eléctrico como mecénico, asi como interno y externo estan
expuestos. En algunos casos hay cables sin tubos que los conducen a puntos
de luz, volviéndose un elemento de peligro constante para un siniestro.

En el caso del sistema de aguas, todo esta entubado en PVC en buen estado
de funcionamiento y aparentan estar conectados a un tanque séptico como se
muestra en la fotografia.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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iV. CONCLUSIONES Y RECOMENDACIONES

iV.1. CONCLUSIONES.

1) La Estacién del Ferrocarril de San Antonio de Belén se inauguré en el afio 1900, como
parte del eje ferroviario construido conjuntamente entre la empresa norteamericana
Casement y la Direccidn de Obras Publicas de la Secretaria de Fomento.

2) Fue la primera estacion de doble propésito que funcioné en el pais, sirviendo tanto
para carga y descarga de mercaderias como de pasajeros.

3) Su habilitacion técnica y puesta en servicio convirtié a la Estacion en el mas importante

. factor de desarrolloceconémico y de transformacién social de la region de Belén.

4) La arquitcetura del inmueble corresponde a un claro estilo victoriano, propio de finales
del siglo XIX 'y principios del siglo XX.

5) El inmueble cuenta con importantes elementos arquitecténicos que le otrgan un valor
realmente significativo en funcidén de la particularidad que exhibe la edificacion, dentro
del contexto arquitectonico del lugar, que responde mas bien a un estilo modernista,
propio de las décadas de 1950 y 1960.

iV.2. RECOMENDACIONES.

A) Se recomienda continuar con el tramite de apertura de expediente para declaratoria,
debido al peso de las conclusiones expuestas.

B) Se debe de instar a INCOFER para que solicite a los interesados en el proyecto de
transformacion de la Estacién en Museo, un estudio de rentabilidad y de sustento
legal, poniendo de manifiesto que la comunidad posee efectivamente un alto grado
de compromiso Yy responsabilidad
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V. BORRADOR DE DECRETO.

No.
EL PRESIDENTE DE LA REPUBLICA Y
EL MMINISTRO DE CULTURA, JUVENTUD Y DEPORTES

De conformidad con lo dispuesto en el Articulo 140, incisos 3) y 18) de la Constitucion
Politica, en el Articulo 25, inciso 1) de la Ley General de Administracién Publica, en la Ley
7555, Ley de Patrimonio Histérico Arquitectonico de Costa Rica, del 20 de octubre de
1995, y

CONSIDERANDO:

1) Que la Estacion de San Antonio de Belén constituye un fiel testimonio de la
arquitectura original con la que se inicio la construccién de las estaciones del
Ferrocarril al Pacifico en Costa Rica.

2) Que la Estacion se ha instituido en un hito referencial de desarrollo econémico y de
transformacién social para la comunidad de la region.

3) Que el inmueble reviste un gran valor histérico y cultural, dada su condicion de
documento representativo de una época vital para el desarrollo del pais, en la cual la
economia nacional dependia de la eficiencia de la infraestructura férrea.

4) Que es deber del Estado salvaguardar el patrimonio histérico-cultural de la Nacion.

Por tanto,

DECRETAN:

Articulo 1ero. Declarar e incorporar al patrimonio histérico arquitecténico de Costa Rica al
inmueble denominado Estacién del Ferrocarril de San Antonio de Belén, propirdad del
Instituto Costarricense de Ferrocarriles (INCOFER), ubicado en la provincia de Heredia.

Articulo 2do. Esta declaratoria prohibe la demolicién del inmueble, e igualmente su
remodelacién parcial o total, sin la autorizacién previa del Centro de Investigacion vy
Conservacion del Patrimonio Cultural, del Ministerio de Cultura, Juventud y Deportes.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
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TABLA SINTESIS DE EVALUACION PARA DECLARATORIAS.

DESCRIPCION

DATOS BASICOS

Nombre del cliente

Instituto Costarricense de Ferrocarriles

Profesionales involucrados

Arq. Gabriela Saenz,

Fecha de la fase de la investigacién

marzo-julio 2003

Breve resumen del informe

A pesar de no tener funcionalidad actual alguna, hay elementos intangibles implicitos para considerar que este inmueble se

declare Patrimono Nacional, comprometiendo a la comunidad para que vele por su recuperacion arquitectonica, historica, cultural y

con ello su entorno inmediato.

Limitaciones de la investigacién

No se encontraron planos originales del inmueble ni se hizo un estudio hostérico-cultural profundo por carecer de historiador.

Fuentes de informacién

visita al lugar y levantamiento fotogréfico, Javier Moreira, INCOFER,

(Ver fuentes bibliograficas)

POLITICA DE CONSERVACION

Acciones de conservacion

- declarar el inmueble Patrimonio Nacional

- comprometer a los jerarcas de la Municipalidad de Belén y empresarios turisiticos involucrados en la gestion

- aceptar las denuncias por deterioro o mal uso del inmueble realizadas por cualquier ciudadano

- dar el mantenimiento periédico al inmueble, haciendo responsable a los duefio y/o inquilinos actuales y futuros

Tejido histérico y entorno

- coordinar con otras entidades MOPT, Municipalidad de Belén, empresarios de transporte para planificar la zona

Limites legales

- establecer un contrato de compromiso entre el INCOFER vy los inquilinos o usuarios

Usos posibles (nuevas necesidades)

- comprometer a los interesados en el espacio por el cuido del inmueble atendiendo al vandalismo, limpieza y a su mantenimiento

Interpretacién museogréfica

- desplegar informacién historica-espacial del significado, valores tangible e intangibles en un espacio oportuno dentro y fuera del inmueble.

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Estabilidad estructural

- consolidar estructuralmente el inmueble en el momento de su restauracién, adaptandolo a las nuevas funciones

Costos

- comprometer al duefio y/o usuarios con la necesidad de un presupuesto permanente para la conservacion del inmueble.

Beneficios (consecuencias, efectos, etc)

- procurar que el nuevo uso que se le de a la Estacién sea de bien publico y accesible a todos los ciduadanos de la comunidad inmediata

Administracién o gerencia -hacer ver a los administradores del lugar el significado del Patrimonio Nacional
Desarrollo futuro -preveer las consecuencias de acciones futuras sobre el inmueble , de acuerdo a las nuevas funciones
Adopcién y revision - monitorear periddicamente el estado de conservacion y uso del inmueble

Datos comparativos

- establecer una tabla de indicadores a través de los cuales se diagnosticara el uso y mantenimiento del inmueble, evidenciando el antes

y el después. Ademas debe ser referido a otros inmuebles de igual categoria.

Acciones urgentes

- dar a conocer los intereses de la comunidad por mantener el inmueble y darle un valor cultural

Recomendaciones para investigaciones

nsiderar

VALOR CULTURAL

Valor estético:

forma

En la actualidad se muestra un solo bloque rectangular similar a muchas de las edificaciones aldeafias que datan de otra época. Solamente

se destaca una cubierta alta en cuatro aguas que lo determina como construccién anterior a las del entorno, ademas de los materiales

constructivos utilizados. Al dia de hoy hay una fragmentacion del espacio interior, pasando a redefinir funciones

para una vivienda de_mas o menos 80 m2.

escala

El 4rea obedece a un espacio rectangular de 250 metros cuadrados aprox. y una altura promedio de 3.5 metros

A pesar de su longitud, la escala humana permanece a lo largo y ancho de todo el inmueble

color

El inmueble en su parte externa estd pintado de color blanco y azul, colores frecuentes con los que se pintaban las Estaciones del Tren.

Es importante mencionar que un valor cultural destacable es el uso de éstos dos colores, ademas de la reinterpretacion en la

disposicién de los pigmentos, separando visualmente la altura de lo que en la casa_de adobe seria el zocalo

Sin embargo los espacios internos son de color verde. Por su parte los inquilinos de la vivienda han hecho variaciones,

asi se encuentran entre otros el color de la madera natural, el verde, el blanco y gris. =
expuesta que marca ciertos ritmos en la lectura visual ademds de ser un ejemplo de la arquitectura de principios del siglo XX. i
Por su parte en el 4rea de la vivienda se evidencian otro tipo de texturas ajenas a lo fue la Estacion, ‘,; .
tales como madera prensada tipo plywood, plycem, tapiz, linoleo,( Ver fotos) =
=
—

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacién Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y

Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica



olores No hay valor cultural que refiera en la actualidad las actividades que pudieron desarrollarse en la Estacion.
Mas bien este es aniquilado con el paso de los buses y carros que contaminan el ambiente.

sonidos Culturalmente el lugar no denota ningin valor sonoro tangible. Mas bien seria importante retomar de alguna forma el sonido que daba el tren
cuando se aproximaba a la Estacion y asi revalorar lo que se ha perdido. Otros valores sonoros perdidos son los que llevaban consigo
actividades propias de la época como lo eran las ventas ambulantes, los bodegueros, la gente en espera, ete.

accesos La accesibilidad al inmueble es a través de la cuadricula urbana caracteristica de nuestro desarrollo espacial. Puede llegarse facilmente
en vehiculo motorizado o a pie. Por otra parte el retornar el acceso al inmueble, se hace facil dado que todas las puertas y portones
mantienen su arquitectura original.

otros

Valor historico:

secuencia del desarrollo del lugar

existencia y naturaleza del tejido histérico

relacién lugar/entorno:disefio,tecno., ete

corrientes culturales

el significado del lugar presente o pasado

contenido del lugar

Valor cientifico:

informacidn que exista

El inmueble carece de valor cientifico- técnico actual.

aspectos particulares (rareza)

Cada Estaci6n tenia sus herramientas y equipos particulares de sefialamientos, linternas, sirenas, romanas, etc. En este caso

particular, solo se encontré una romana de piso en una de las bodegas que puede considerarse como parte de nuestro patrimonio

industrial.

calidad

Este documento es propiedad de la
Unidad de Informacion Documental “Luis Ferrero Acosta” del Centro de Investigacion y
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Valor social

foco espiritual
foco nacional El espacio es parte de un valor social intrinseco a todas las actividades que se realizaban en tomo y dentro de la Estacion, llamese
llegada de pasajeros, espeta del tren, vendedores de la Estacion, almacenaje de equipaje, compra de billetes de tren, personajes del tren
(maquinista, controlador de tiquetes, etc), etc.
foco politico . Actualmente no tiene ningiin valor politico relevante. Pero seria importante reflexionar y transmitir las influencias politicas en el momento
en que se dio la construccién del ferrocarril.
foco cultural El anélisis de este valor podria tener varias vertientes: por un lado hacer referencia al valor cultural de la época en que el tren circulaba,
buscar la identidad del canton, o bien, dado que existe una comunidad que aparenta estar organizada
el inmueble podria adquirir nuevos valores de acuerdo con las necesidades de la gente y lo que dicta el lugar en la actualidad,
BIBLIOGRAFIA
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Municipalivad de Belén - Beredia, @asta Rica

..gente de progreso con sentido de la familia.

Sefior

Ing. Juan Ramon Rivera Rodriguez
PRESIDENTE EJECUTIVO
INCOFER

Estimado Sefior:

El Concejo Municipal del Cant6n de Belén, en su Sesion Extraordinaria No. 21-2003, del
13 de marzo del 2003, recibi6 el “Informe de la Gestion Municipal en Coordinacion con la
Asociacion de pequefios empresarios turisticos de Belén, donde acordo lo siguiente:
“Ordenar al Alcalde Municipal hacer lo que corresponda para que se solicite al Ministerio
de Cultura, Juventud y Deportes, la declaratoria del inmueble de la antigua Estacion del
Ferrocarril al Pacifico, Ubicado en este Canton, como Patrimonio Historico”

Después de iniciar las gestiones nos informa la Arq. Gabricla Saénz, funcionaria de
Patrimonio Histérico del Ministerio de Cultura, que el informe arquitecténico del proyecto
est4 en un 90% aprobado, lo tmico que falta es incluir la informacién de la parte historica
de 1a Estacion que en estos dia se esta enviando.

La Municipalidad est4 muy interesada en que declaren Patrimonio Histérico a la Estacion
por el rescate de los valores y el patrimonio historico que representa dicha estacion dentro
del desarrollo del Cantén y para fomentar el turismo tanto.nacional como internacional y en
fortalecimiento de los Pequefios Empresarios Turisticos y Artesanales.

A raiz de lo anterior y para llevar a buen término este proyecto, nos interesaria la
posibilidad de hacer un convenio entre nuestras Instituciones, para ¢l mantenimiento y uso
v de las instalaciones de dicho inmueble.

En espera de una respuesta pronta y favorable a esta peticion,

M1mster10 de Cultura

Teléfono: 293-5944 k}:%xd %9§ forma0|on ocmiaga ﬁ:grogmeaggnt% ge ﬁﬁgg |gBag%%ny Heredla Costa Rica.

Conservacion del Patrimonio del Ministerio de Cultura y Juventud, Costa Rica
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Acta Sesion Extraordinaria 21-2003
13 de marzo del 2003

CAPITULO Iit -
SE ATIENDE A LA DIRECTORA DEL AREA DE DESARROLLO SOCIAL.

ARTICULO 4. La Licda. Marita Arguedas, Directora del Area de Desarrollo Social, realiza la
presentacion del informe ADS 117-2003. En atencion al acuerdo tomado en Sesién Ordinaria No.56-
2002 celebrada el 13 de agosto del afio 2002, esta Direccidn hace entrega del informe correspondiente a
las gestiones realizadas, con el propésito de brindar atencién a las solicitudes planteadas por los
integrantes de la Asociacién de Pequefios Empresarios Turisticos de Belén.

INFORME DE LA GESTION MUNICIPAL EN COORDINACION CON LA ASOCIACION
DE PEQUENOS EMPRESARIOS TURISTICOS DE BELEN -

Fn el mes de setiembre del afio 2002 , la Direccion del Area de Desarrollo Social , en atencion al
acuerdo municipal tomado en la Sesién No.56-2002 , establece comunicacion con representantes de la
Asociacion de Pequefios Empresarios Turisticos de Belén, con el propésito de conocer y atender sus
necesidades e inquietudes, y asi apoyar la gestion local para fortalecerla , colaborando con programas
municipales que posibiliten incorporar las realidad de ese sector al plan de desarrollo local ; y fomentar
la cultura organizativa como mecanismo de resolucion de necesidades individuales y comunales. Se
emprendid un trabajo inicial con los sefiores Julio Gonzalez y Manuel Gonzélez representantes de la
Asociacion en referencia y las Sefioras Emilia Fernandez y Flor de Liz Rojas Santamaria,
representantes de la Junta Directiva de CANAMET, Camara Nacional de la Pequefia Empresa

Turistica, organizacién que les ha estado brindando asesoria. Se ha considerado de gran necesidad el-

fortalecimiento de la Asociacion, que posibiliten un desarrollo planificado, sustentado en un eje de
accidn, que consiste en convertir a Belén en un Distrito Turistico Ejemplar, para lo cual se valoré la
necesidad de realizar las siguientes acciones:

1-Realizar un Foro de Desarrollo Turistico de Belén. 2-Creacién de la Oficina de Informacion
Turistica de Belén. 3-Desarrollar el Centro Artesanal sostenible. 4-Disefiar informacién promocional
de Belén y sus atractivos. 5-Hacer eventos de atraccioén turistica. 6-Incentivar las empresas que
. cumplan con parametros de calidad en los servicios y apoyar acciones de monitoreo y capacitacidn.
Al celebrarse varias reuniones con los representantes de esa Asociacion, se consider¢ de gran necesidad
la realizacién de un primer evento, con participacion de todos sus integrantes, que posibilitara elaborar
un diagnostico. Este diagnéstico debe contemplar aspectos de corte cualitativo y elementos de tipo
cuantitativo, en donde se consideraron aspectos como: organizacién grupal, grado de organizacién,
objetivos del grupo, necesidad, limitaciones y fortalezas del grupo, entre otras. Se pretendia que dicho
diagnostico de la agrupacion, suministrard un insumo para enmarcar y direccionar planes de trabajo y
elaborar proyectos acertados que respondan a las condiciones del entorno y a las necesidades reales del
Cant6n de Belén en esa materia.

En este contexto, necesariamente deben considerarse la educacién y capacitacion, adaptadas a las
postbilidades, condiciones y exigencia de nuestro tiempo. Para dar inicio a la recopilacién de tan
importante informacion, se organizé un evento denominado Taller de Encuentro de la Asociacién de
Pequefios Empresarios Turisticos de Belén con posibles miembros, celebrado el 16 de noviembre del
afio 2002, con una participacién de treinta y dos personas. La actividad tuvo los siguientes objetivos.
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OBJETIVO GENERAL: Promover un encuentro de la Asociacién del Pequefios Empresarios
Turisticos, con diferentes actores sociales, que puedan incorporarse y participar, para promover y
potencial izar el desarrollo turistico del Cantén de Belén. OBEJTIVOS ESPECIFICOS: 1-Analizar
informacion actualizada sobre productos, empresas y servicios relacionados con el turismo en el
Canton de Belén. 2-Fortalecer el vinculo asociativo con el gobierno local, organizaciones de base e
instituciones , que desarrollan estrategias de desarrollo local. Es muy importante destacar que los
participantes en este evento lo fueron vecinos del Canton integrantes de la Asociacién de Pequefios
Empresarios Turisticos, pero el mayor nimero de los asistentes son personas capacitadas en las
siguientes dreas: artesanias, pintura, manualidades, cocina, reposteria, y taxistas quienes expresan su
necesidad de incorporarse a la actividad comercial dentro. del Cantén, manifestando interés
especialmente en el sector turismo.

CONCLUSIONES: Los resultados obtenidos en este Taller nos permiten importantes apreciaciones,
que faciliten abordar la realidad estudiada y emprender procesos de fijacion de planes y estrategias, que
aseguren tomas- de decisiones sostenidas y racionales, poniendo en préctica el concepto del espiritu
emprendedor en la comunidad, permitiendo que el desarrollo econémico y social continué en beneficio
de las generaciones presentes y futuras. Con la creacion y consolidacion de estas empresas, se pretende
contribuir al desarrollo empresarial de nuestra poblacién y con ello reducir el desempleo y mejorar la
calidad de vida de los integrantes. Para ello es necesario dar atencion a las siguientes propuesta; segun
lo expusieron los participantes en el evento: 1-Contar con €l apoyo y respaldo del COI]CQ]O Municipal
para dar seguimiento y hacer realidad este proyecto. 2-Mantener la organizacién permanente,
constituida por los empresarlos ya establecidos y por potenciales emprendedores. 3-Gestionar cursos
de administracion, servicios al cliente, artesanias, entre otros. 4-Gestionar asesoria de paises como:
Espaiia y México mediante asesoria y capacitacion, acorde al sector turismo.

RECOMENDACIONES: 1-Que el Concejo Municipal tome un acuerdo solicitando al Ministerio de
Cultura, la declaratoria de la Estacion del Ferrocarril, ubicado en este Cant6én, como patrimonio
histérico y la misma sea cedida a la Asociacion para instalar alli un Kiosco de Informaciéon Turistica.

2-Que el Concejo Municipal gestione ante las instancias gubernamentales que correspondan con el
proposm) que el Balneario Ojo de Agua pueda ser administrado por esa Asociacion y el mismo se
convierta en una plaza turistica, donde se puedan realizar presentaciones culturales y artisticas con los
grupos del cant6n; venta de comidas tipicas; venta de artesanias, exposiciones y venta de pinturas, o en
su lugar se asigne un terreno municipal para tal fin. 3-Brindar apoyo econémico a los integrantes de la

Asociacion que no poseen capital de trabajo para emprender su actividad y poderse desempenar enlo

que estan capacitados. 4-Mantener el apoyo del Area Social para fortalecer la organizacion, se brinde

asesoria y se consiga el apoyo logistico de parte de instituciones publicas que mantengan educacién y
capacitacion acorde a las necesidades reales existentes.

El Sindico Suplente José Joaquin Arguedas, considera muy importante el tema tratado, sin embargo
considera que el asunto se debe madurar, ya que es muy importante ofrecer al turismo nacional e
internacional proyectos como el mismo.

El Vicepresidente Municipal Marco Tulio Chacén, manifiesta que se debe dejar claro la relevancia del
asunto que se esta analizando y visualizando el futuro. Considera que se debe solicitar a la Alcaldla

‘Municipal por medios de todas las unidades de trabajo, el apoyo a dicho proyecto.

LLa Regidora Suplente Emilia Villegas, expresa que se debe gestionar el tramite de la declaratoria de
patrimonio historico nacional, a la estacién del ferrocarril, lo mas pronto posible.
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La Regidora Propietaria Mariana Chavez, manifiesta que es muy importante igualmente solicitar la
misma declaratoria a la antigua “Casa de las Monjas”.

Fl Alcalde Municipal Victor Viquez, expresa que en coordinacion con la Directora del Area de
Desarrollo Social, visitaran el CUNA para reactivar un Convenio firmado hace algunos afios en cuanto
al tema de turismo del Canton.

El Sindico Suplente José Joaquin Arguedas, manifiesta que debemos visualizar a Belén en los
proximos S0 afios y trabajar sobre esa meta.

El Ing. William Murillo, Presidente Municipal, expresa que se puede plantear en Belén la posibilidad
de crear una Camara de Industrias y definir temas tales como economia interna, que las empresas
compren los servicios en Belén, ya que las economias locales son sinonimo de desarrollo y debe
generarse una actividad econdmica por parte de las empresas aparte dél Impuesto de Patentes, sin
embargo es todo un reto y un desafié y se debe poner mucho empefio, trabajando puede ser por medio
de foros, etc.

CONSIDERANDO:

# Que existe un evidente interés privado de constituir la Asociacion de Pequefios Empresarios
Turisticos de Belén.

#  Que este planteamiento comulga con los intereses del Concejo Municipal y la Alcaldia en cuanto a
la participacion, promocién de oportunidades y desarrollo de una economia local fuerte.

# Que estos intereses convergen en la necesidad de revertir hacia la comunidad infraestructura
patrimonial que pueda facilitar el encuentro de diversos actores asociados con la cultura,
tradiciones y actividades econdmicas como el turismo.

SE ACUERDA POR UNANIMIDAD: PRIMERO: Manifestar a la Asociacion de Pequefios
Empresarios Turisticos de Belén el interés del Concejo y la Alcaldia Municipal en desarrollar una
estrategia de integracion y promocion de Belén en este campo. SEGUNDO: Apoyar la iniciativa de la
Alcaldia Municipal para que se constituya en Belén una Camara de Empresarios Turisticos, lo cual
permita introducir y posicionar al cantén con una oferta turistica generadora de oportunidades.
TERCERO: Ordenar al Alcalde Municipal hacer lo que corresponda para que se solicite al Ministerio
de Cultura, Juventud y Deportes, la declaratoria del inmueble de antigua Estacion del Ferrocarril al
Pacifico, ubicada en este Cant6én, como Patrimonio Histérico, estando entre sus potenciales usos la
instalacién de un Kiosco de Informacién Turistica.
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HOJA DE TRAMITE

No. 155-03

PARA: Arq. Miguel Herrera., Director a.i.
Centro de Patrimonio Histérico Cultural

DE: Despacho Ministro

U A su solicitud
(1 Para su aprobacidn

O Segun nuestra conversacion
0 Para su informacion

Favor de:

(0 Anotar y archivar

(0 Anotar y Devolver

[0 Agregar mas detalles

[0 Tomar la accién apropiada
[0 Contestar

O Transcribir

00 Dar su opinidn

[0 Tomar nota y verme al respecto
O Investigar e informar

00 Comentar

0O Firmar

(0 Preparar respuesta para firmaria
0 Devoluciéon de documentos

Se adjunta lo siguiente: :

Municipalidad de Belén (Declaratoria a estacion de ferrocarril)
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Belén, 19 de marzo del 2003

Ref 2104/2003
Seiior (a)
Ministro, Ministerio de Cultura, Juventud y Deportes
Presente

Estimado (a) senor (a):

La suscrita Secretaria del Concejo Municipal de Belén, le notifico el acuerdo tomado, en la
Sesién Extraordinaria N°21-2003 celebrada el trece de marzo del dos mil tres, que
literalmente dice:

ARTICULO 4. La Licda. Marita Arguedas, Directora del Area de Desarrollo Social, realiza la presentacion
del informe ADS 117-2003. En atencion al acuerdo tomado en Sesion Ordinaria No.56-2002 celebrada el
13 de agosto del afio 2002, esta Direccion hace entrega del informe correspondiente a las gestiones
realizadas, con el proposito de brindar atencion a las solicitudes planteadas por los integrantes de la
Asociacion de Pequefios Empresarios Turisticos de Belén.

INFORME DE LA GESTION MUNICIPAL EN COORDINACION CON LA ASOCIACION DE PEQUENOS
EMPRESARIOS TURISTICOS DE BELEN '

En el mes de setiembre del afio 2002 , la Direccion del Area de Desarrollo Social , en atencién al acuerdo
municipal tomado en la Sesion No.56-2002 , establece comunicacion con representantes de la Asociacion
de Pequefios. Empresarios Turisticos de Belén, con el propdsito de conocer y atender sus necesidades e
inquietudes, y asi apoyar la gestion local para fortalecerla , colaborando con programas municipales que
posibiliten incorporar las realidad de ese sector al plan de desarrollo local : y fomentar la cultura
organizativa como mecanismo de resolucion de necesidades individuales y comunales. Se emprendio un
trabajo inicial con los sefiores Julio Gonzalez y Manuel Gonzalez representantes de la Asociacion en
referencia y las Sefioras Emilia Fernandez y Flor de Liz Rojas Santamaria, representantes de la Junta
Directiva de CANAMET, Camara Nacional de la Pequefia Empresa Turistica, organizacion que les ha
estado brindando asesoria. Se ha considerado de gran necesidad el fortalecimiento de 1a Asociacion, que
posibiliten un desarrollo planificado, sustentado en un eje de accion, que consiste en convertir a Belén en
un Distrito Turistico Ejemplar, para lo cual se valoré la necesidad de realizar las siguientes acciones:

1-Realizar un Foro de Desarrollo Turistico de Belén. 2-Creacion de la Oficina de Informacion Turistica de
Belen. 3-Desarrollar el Centro Artesanal sostenible. 4-Disefiar informacion promocional de Belén y sus
atractivos. 5-Hacer eventos de atraccion turistica. 6-Incentivar las empresas que cumplan con parametros
de calidad en los servicios y apoyar acciones de monitoreo y capacitacion. Al celebrarse varias reuniones
con los representantes de esa Asociacion, se considerd de gran necesidad la realizacion de un primer
evento, con participacion de todos sus integrantes, que posibifitara elaborar un diagndstico.  Este
diagnostico debe contemplar aspectos de corte cualitativo y elementos de tipo cuantitativo, en donde se
consideraron aspectos como: organizacion grupal, grado de organizacion, objetivos del grupo, necesidad,
limitaciones y fortalezas del grupo, entre otras. Se pretendia que dicho diagnostico de la agrupacion,
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suministrara un insumo para enmarcar y direccionar planes de trabajo y elaborar proyectos acertados que
respondan a las condiciones del entorno y a las necesidades reales del Canton de Belén en esa materia.

En este contexto, necesariamente deben considerarse la educacion y capacitacion, adaptadas a las
posibilidades, condiciones y exigencia de nuestro tiempo. Para dar inicio a la recopilacion de tan
importante informacién, se organizé6 un evento denominado Taller de Encuentro de la Asociacidon de
Pequeios Empresarios Turisticos de Belén con posibles miembros, celebrado el 16 de noviembre del afio
2002, con una participacion de treinta y dos personas. La actividad tuvo los siguientes objetivos.
OBJETIVO GENERAL: Promover un encuentro de la Asociacion del Pequefios Empresarios Turisticos,
con diferentes actores sociales; que puedan incorporarse y participar, para promover y potencializar el
desarrollo turistico del Canton de Belén. OBEJTIVOS ESPECIFICOS: 1-Analizar informacion actualizada
sobre productos, empresas y servicios relacionados con el turismo en el Canton de Belén. 2-Fortalecer el
vinculo asociativo con el gobierno local, organizaciones de base e instituciones , que desarrollan
estrategias de desarrollo local. Es muy importante destacar que los participantes en este evento lo fueron
vecinos del Canton integrantes de la Asociacion de Pequefios Empresarios Turisticos, pero el mayor
nimero de los asistentes son personas capacitadas en las siguientes areas: artesanias, pintura,
manualidades, cocina, reposteria, y taxistas quienes expresan su necesidad de incorporarse a la actividad
comercial dentro del Canton, manifestando interés especialmente en el sector turismo.

CONCLUSIONES: Los resultados obtenidos en este Taller nos permiten importantes apreciaciones,
que faciliten abordar la realidad estudiada y emprender procesos de fijacion de planes y
estrategias, que aseguren tomas de decisiones sostenidas y racionales, poniendo en practica el
concepto del espiritu emprendedor en la comunidad, permitiendo que el desarrollo econémico y
social continué en beneficio de las generaciones presentes y futuras. Con la creacién y
consolidacion de estas empresas, se pretende confribuir al desarrollo empresarial de nuestra
poblacion y con ello reducir el desempleo y mejorar la calidad de vida de los integrantes. Para ello
es necesario dar atencion a las siguientes propuesta; segun lo expusieron los participantes en el
evento: 1-Contar con el apoyo y respaldo del Concejo Municipal para dar seguimiento y hacer
realidad este proyecto. 2-Mantener la organizacién permanente, constituida por los empresarios ya
establecidos y por potenciales emprendedores. 3-Gestionar cursos de administracion, servicios. al
cliente, artesanias, entre otros. 4-Gestionar asesoria de paises como: Espana y México mediante
asesoria y capacitacion, acorde al sector turismo.

RECOMENDACIONES: 1-Que el Concejo Municipal tome un acuerdo solicitando al Ministerio de
Cultura, la declaratoria de la Estacion del Ferrocarril, ubicado en este Cantén, como patrimonio
historico, y la misma sea cedida a la Asociacion para instalar alli un Kiosco de Informacion
Turistica.  2-Que el Concejo Municipal gestione ante las instancias gubernamentales que
correspondan con el proposito que el Balneario Ojo de Agua pueda ser administrado por esa
Asociacion y el mismo se convierta en una plaza turistica, donde se puedan realizar presentaciones
culturales y artisticas con los grupos del cantén; venta de comidas tipicas; venta de artesanias,
exposiciones y venta de pinturas, o en su lugar se asigne un terreno municipal para tal fin. 3-
SBrindar apoyo econémico a los integrantes de la Asociacion que no poseen capital de trabajo para
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emprender su actividad y poderse desempenar en lo que estan capacitados. 4-Mantener el apoyo
del Area Social para fortalecer la organizacion, se brinde asesoria y se consiga el apoyo logistico de

parte de instituciones publicas que mantengan educacion y capacitacion acorde a las necesidades
reales existentes.

SE ACUERDA POR UNANIMIDAD: PRIMERO: Manifestar a la Asociacion de Pequefios Empresarios
Turisticos de Belén el interés del Concejo y la Alcaldia Municipal. en desarrollar una estrategia de
integracion y promocion de Belén en este campo. SEGUNDO: Apoyar la iniciativa de la Alcaldia Municipal
para que se constituya en Belén una Camara de Empresarios Turisticos, 1o cual permita introducir y
posicionar al canton con una oferta turistica generadora de oportunidades. TERCERO: Ordenar al Alcalde
Municipal hacer lo que corresponda para que se solicite al Ministerio de Cultura, Juventud y Deportes, la
declaratoria del inmueble de antigua Estacion del Ferrocarril al Pacifico, ubicada en este Cantdn, como
Patrimonio Historico, estando entre sus potenciales usos la instalacion de un Kiosco de Informacion

Turistica.
Muy atentamente,
MUNICIPALIDAD DE BELEN
Ana Pdtricia Murillo Delgado '
Secretaria del Concejo Municipal
cc. Archivo

Asociacion de Pequefios Empresarios Turisticos. de Belen

Licda. Marita Arguedas, Directora del Area de Desarrollo Social
pmd./
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